Предложения КАО по внесению изменений 
в законодательство и НПА в сфере пассажирских 
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	Предпринимательский Кодекс Республики Казахстан 29 октября 2015 года № 375-V ЗРК



	1
	В ст.177, пункт 2,  дополнить подпунктом 15)  в следующей редакции:
	Отсутствует.
	15) реализация услуги без системы учёта, контроля сбора и получения доходов.


	Конкретизация нелегальной услуги. 

	2
	Ввести ст 191-1   в следующей редакции:


	Отсутствует.
	191-1) Реализацией услуги без системы учёта сбора наличных денег и контроля получения доходов является отсутствие у субъекта предпринимательства полного учёта сбора и контроля получения доходов, который может ввести потребителя в заблуждение в отношении качества предоставляемых услуг и позволяет возможность сокрытия доходов и получить неправомерное преимущество в конкуренций и материальной выгоды. 
	Конкретизация нелегальной услуги. 

	Постановление Правительства Республики Казахстан от 28 декабря 2015 года № 1095 «Об утверждении перечня видов деятельности, осуществляемых юридическими лицами, более 50% акций, которых принадлежат государству и аффилированных с ними лицами»



	3
	Раздел 2
	Виды деятельности, осуществляемые юридическими лицами, находящимися в коммунальной собственности, более пятидесяти процентов акций (долей участия в уставном капитале) которых принадлежат государству и аффилированными с ними лицами

п/п №11 - Перевозки автобусами. Код ОКЭД - 49311
	Исключить вид деятельности «Перевозки автобусами», Код ОКЭД – 49311,  из  п/п 11 раздела «Виды деятельности, осуществляемые юридическими лицами, находящимися в коммунальной собственности, более пятидесяти процентов акций (долей участия в уставном капитале) которых принадлежат государству и аффилированными с ними лицами».
	С целью исключения коллизии с требованиями Предпринимательского 

Кодекса РК (глава 17 статьи 192) и обеспечения добросовестной конкуренции в рыночной среде.

	Закон Республики Казахстан от 16 мая  2014 года № 202-V «О разрешениях и уведомлениях» 

ПРИЛОЖЕНИЕ 1.ПЕРЕЧЕНЬ разрешений первой категории (лицензий)



	4
	Строка с порядковым номером 75, графу 2 изложить в следующей редакции
	Графа 2. Наименование лицензии и вида деятельности, для осуществления которой требуется наличие лицензии :

Лицензия на право занятия деятельностью по нерегулярной перевозке пассажиров автобусами, микроавтобусами в междугородном межобластном, межрайонном (междугородном внутриобластном) и международном сообщениях, а также регулярной перевозке пассажиров автобусами, микроавтобусами в международном сообщении
	Графа 2. Наименование лицензии и вида деятельности, для осуществления которой требуется наличие лицензии :

Лицензия на право перевозки пассажиров в сфере автотранспорта. 
	Для ликвидации выдачи на местах «универсальной» лицензии и упорядочения деятельности нелегальных пассажирских перевозчиков. 

	5
	Строка с порядковым номером 75, графу 3 изложить в следующей редакции


	Графа 3. Наименование подвида деятельности, для осуществления которой требуется наличие лицензии

(пустая, не заполненная)


	Графа 3. 

Нерегулярные перевозки пассажиров автобусами, микроавтобусами межобластном, межрайонном (междугородном внутриобластном) сообщениях.

Графа 3 

Нерегулярные перевозки пассажиров автобусами, микроавтобусами межобластном внутриреспубликанском сообщениях.

Графа 3

Нерегулярные перевозки пассажиров автобусами, микроавтобусами в международном сообщении.


	Из-за пропуска в заполнении графы 3 в пункте 75, на местах выдается лицензия на все подвиды деятельности по перевозке пассажиров автобусами и микроавтобусами. 

Лицензию на нерегулярные перевозки пассажиров в зависимости от класса автобусов нужно выдать отдельно:

- на межрайонные;

-на межобластные;

-на международные

	6
	Строка с порядковым номером 75, графу 4 изложить в следующей редакции


	Графа 4. 

 (отсутствует)


	Графа 4. 

Марка, модель и гос. номерной знак автобуса, микроавтобуса. 

Фамилия, имя, отчество, ИИН водителя. 


	Из-за отсутствия данной графы техническое состояние  автобусов остается вне контроля уполномоченных органов. Фактически лицензия  дает  «разрешение» на любые перевозки по своему усмотрению. 

Причём как правило перевозчики-арендаторы не имеют в собственности технической базы для ТО и ремонта автобусов и систему предрейсового и послерейсового медицинского контроля водителей. 



	Закон Республики Казахстан «О дорожном движении».



	7
	Пункт 3) статьи 11 

удалить.  
	Компетенция уполномоченного органа в области транспорта и коммуникаций 

Уполномоченный орган в области транспорта и коммуникаций:

. . . 

3) разрабатывает порядок организации и осуществления юридическими лицами и индивидуальными предпринимателями, занятыми на нерегулярных перевозках пассажиров и багажа, деятельности по обеспечению безопасности перевозки пассажиров и багажа;


	Компетенция уполномоченного органа в области транспорта и коммуникаций 

Уполномоченный орган в области транспорта и коммуникаций:

. . . 


	В связи с целесообразностью возврата функций в Комитет транспорта МИР РК, так как МВД РК не обеспечен соответствующим штатом, не обладает соответствующим оборудованием. Данная функция по исполнению присуща только транспортной инспекции.

	8
	Дополнение в пункт 3, ст.28.


	3). Обеспечение безопасности дорожного движения в автотранспортных предприятиях и субъектах, деятельность которых связана с эксплуатацией автотранспортных средств могут осуществлять специализированные организации по БДД, владеющие материально-технической базой в праве собственности и в иных законных основаниях.


	3). Обеспечение безопасности дорожного движения в автотранспортных предприятиях и субъектах, деятельность которых связана с эксплуатацией автотранспортных средств могут осуществлять специализированные организации по БДД, владеющие материально-технической базой в праве собственности и в иных законных основаниях.

3-1) проводит  обязательные инструктажи по профилактике и предупреждению дорожно-транспортных происшествий и нарушений с водителями в соответствии с Правилами проведения инструктажей по управлению транспортным средством в различных дорожных и климатических условиях: 

- Инструктаж по эксплуатации транспортных средств в осенне-зимний период;

- Инструктаж по эксплуатации транспортных средств в весенне-летний период;

- Инструктаж по управлению автомобиля в условиях гололедицы;

- Инструктаж по управлению автомобиля в тёмное время суток;

- Инструктаж по управлению автомобиля в условиях плохой видимости;

- Инструктаж по управлению автобусом в городском цикле;

-  Инструктаж по обеспечению безопасной высадки и посадки пассажиров на остановочных пунктах
-  Инструктаж по особенностям массовой перевозки детей

-  Инструктаж по особенностям проезда через железнодорожные переезды

-  Инструктаж по особенностям движения автобусов в местах скопления пешеходов

	Профилактика и предупреждение дорожно-транспортных происшествий и нарушений.

	Закон Республики Казахстан от 4 июля 2003 года № 476-II  «Об автомобильном транспорте».



	9
	Статья 1. Пункт 8)
	      8) автомобильный перевозчик (далее – перевозчик) – физическое или юридическое лицо, владеющее автотранспортными средствами на праве собственности или на иных законных основаниях, предоставляющее услуги по перевозке пассажиров, багажа, грузов и почтовых отправлений за плату или по найму;
	Автобусный перевозчик – юридическое лицо, получившее соответствующее разрешение на перевозку пассажиров и багажа, использующий автобус или микроавтобус в праве собственности или на иных законных основаниях.

Грузовой автомобильный перевозчик – индивидуальный предприниматель или юридическое лицо, использующее автотранспортное средство на праве собственности или на иных законных основаниях для осуществления перевозки грузов и почтовых отправлений. 

Автомобильный перевозчик такси - индивидуальный предприниматель или юридическое лицо, использующее автотранспортное средство на праве собственности или на иных законных основаниях для осуществления перевозки пассажиров и багажа путем уведомления.
	Существующее определение одновременно подходит и для собственника автобуса, который передал его в аренду победителю конкурса, и для арендатора-перевозчика - победителя конкурса на обслуживание регулярного маршрута.

Кроме того, доступ к осуществлению перевозок для разных их видов (грузовой, автобусный, таксомоторный) различен, поэтому необходимо разделение определений по видам перевозок.

	10
	Ст.1 дополнить пунктом 8-1)
	Отсутствует
	Перевозчик, обслуживающий регулярные городские маршруты (далее – предприятие-перевозчик) – это юридическое лицо, владеющее автотранспортными средствами и производственно-технической базой на праве собственности.
	Данный пункт приостановит передачу выигранных маршрутов третьей стороне, привлекаемый транспорт индивидуальных предпринимателей будет состоять в собственности юридического лица на основе договора, водители - в штате предприятия-перевозчика.  

	11
	Дополнить статью 13 новым пунктом 23-19)
	Отсутствует
	23-19) разрабатывает порядок организации и осуществления юридическими лицами и индивидуальными предпринимателями, занятыми на нерегулярных перевозках пассажиров и багажа, деятельности по обеспечению безопасности перевозки пассажиров и багажа;
	В связи с передачей функции из МВД РК в МИР РК. 

См. п.7 Сравнительной таблицы.

	12
	Ст.14. п.1. п/п 5


	Определяют перечень социально значимых сообщений
	Определяют перечень внутриобластных социально значимых сообщений
	Маслихаты областей должны определять перечень социально значимых сообщений, связывающий областной центр с населенными пунктами области.

	13
	Статья 14. Пункт 3. Дополнить подпунктом 

5-3)
	Отсутствует
	5-3)  определяют перечень социально значимых сообщений;
	Местные исполнительные органы районов, городов областного значения согласно 5) осуществляют субсидирование убытков перевозчиков при осуществлении социально значимых перевозок пассажиров на городских (сельских), пригородных и внутрирайонных сообщениях; Значит необходимо определять социально значимые сообщения.

	14
	Ст. 14 дополнить новым пунктом


	Пункт 2.1
	Местные представительные органы районов, городов областного значения:

1).Определяют перечень городских (сельских) социально значимых сообщений;

2).Утверждают комплексные схемы развития пассажирского транспорта и проекты организаций дорожного движения в пределах своей компетенций;
	Определение перечня городских (сельских) социально значимых сообщений, а также схема развития пассажирского транспорта и организация дорожного движения должны быть в компетенций маслихатов районов и городов.

	15
	П.3 Ст.14 дополнить новым подпунктом
	Подпункт 7
	7) Разрабатывают комплексную схему развития пассажирского транспорта и проекты организации дорожного движения;
	Разработку схемы развития пассажирского транспорта и организацию дорожного движения должны вести МИО районов и городов областного значения.

	16
	Дополнить пункт 2 статьи 18 


	2. Обязательному страхованию также подлежит гражданско-правовая ответственность перевозчика перед пассажирами за вред, причиненный жизни, здоровью и имуществу при совершении поездок на автотранспортных средствах, используемых для осуществления перевозок пассажиров и багажа.
	2.Обязательному страхованию также подлежит гражданско-правовая ответственность владельца транспортных средств и перевозчика перед пассажирами, (победившего в конкурсе на обслуживания регулярных маршрутов и получившими свидетельство на право обслуживания на основании договоров, заключаемых между перевозчиками и соответствующими исполнительными органами), за вред, причиненный жизни, здоровью и имуществу при совершении поездок на автотранспортных средствах, используемых для осуществления перевозок пассажиров и багажа


	При привлечении перевозчиками собственников автобусов к перевозкам перевозчики не берут ГПО перед пассажирами на себя. Это приводит к снижению уровня безопасности и качества перевозок. 

	17
	Пункт 2 Ст.19


	Тариф на регулярные автомобильные перевозки пассажиров и багажа в городском (сельском) сообщениях устанавливается местным исполнительным органом единым для всех маршрутов
	Тариф на регулярные автомобильные перевозки пассажиров и багажа в городском (сельском) сообщениях устанавливается местным исполнительным органом единым для всех маршрутов не реже одного раза в год
	При ежегодном установлении тарифа в законном порядке МИО районов и городов областного значения вопросы сбора расчетных данных тарифа, внесения изменений в перечень социально значимых сообщений, определения объема субсидии на следующий календарный год будут происходит планомерно.

	18
	Пункт 5 Ст.19
	Тарифы, устанавливаемые в соответствии с пунктами 2-4 настоящей статьи, подлежат согласованию с местным представительным органом.
	Тарифы, устанавливаемые в соответствии с пунктами 2-4 настоящей статьи, подлежат согласованию с местным представительным органом, с целью определения суммы субсидирования убытков перевозчика по социально значимым маршрутам.
	Конкретизировать, для чего необходимо указанное согласование.

	19
	Дополнить пункт 2 статьи 21
	2. Регулярные автомобильные перевозкипассажиров и багажа, за исключением международных, осуществляются перевозчиками, победившими в конкурсе на право обслуживания маршрутов указанных перевозок пассажиров и багажа и получившими свидетельство на право их обслуживания на основании договоров, заключаемых между перевозчиками и соответствующими местными исполнительными органами либо уполномоченными организациями.


	2. Регулярные автомобильные перевозки пассажиров и багажа, за исключением международных, осуществляются перевозчиками, победившими в конкурсе на право обслуживания маршрутов указанных перевозок пассажиров и багажа и получившими свидетельство на право их обслуживания на основании договоров, заключаемых между перевозчиками и соответствующими местными исполнительными органами либо уполномоченными организациями.

Запрещается осуществление регулярных автомобильных перевозок пассажиров и багажа физическими лицами (индивидуальными предпринимателями).


	Это требование направлено на отсечение предпринимателей, использующих лазейки в законодательстве и привлекающих собственников автобусов на перевозки. При этом эти собственники АТС не осуществляют предсменный техосмотр и медосмотр, техническое обслуживание, в погоне за доходами не соблюдают ПДД, устраивая гонки между автобусами, не соблюдают расписания движения и т.д. Все это отрицательно сказывается на безопасности и качестве перевозок.  

	20
	Дополнить статьей 47.1 


	Отсутствует
	Статья 47-1. Ответственность пассажира за неоплаченный проезд. За неоплаченный проезд при входе в транспортное средство до первого остановочного пункта при отсутствии сотрудников полиции и при наличии электронной оплаты у контролера. Контролер имеет право наложить штраф на пассажира и за неоплаченный багаж в размере 0,5 МРП тенге (МИО самостоятельно устанавливают размер штрафа) в пользу контролирующей организации.
	Практика показывает, что невозможно полиции заниматься пассажирами из-за большого количества пассажиров в больших городах при отсутствии кондукторов.

Также, поручение Главы государства обеспечить эффективное использование средств, направленные на Программу цифровизации.

	21
	В статье 21, дополнитьпункт 5-1 с следующей редакции
	Отсутствует
	5-1)5-1.Перевозчики, осуществляющие автомобильные перевозки пассажиров и багажа, обязаны обеспечить предрейсовый и послерейсовый медицинский осмотр водителейи замену водителей в случае их недопуска к управлению автотранспортными средствами. 
	Повышение ответственности перевозчика, выигравшего конкурс на право обслуживания маршрута. 



	22
	В статье 21,

 пункт 7 изложить в следую-щей редакции
	Не допускается передача права обслуживания маршрута (маршрутов) третьей стороне;
	Запрещается передача права обслуживания маршрута (маршрутов) третьей стороне; 
	Повышение ответственности перевозчика, выигравшего конкурс на право обслуживания маршрута. 

	23
	В статье 22,

 пункт 2, подпункт 6 изложить в следую-щей редакции
	6) обеспечить продажу проездных документов (билетов) и багажных квитанций при осуществлении регулярных автомобильных перевозок пассажиров и багажа на всех остановочных пунктах маршрута - самостоятельно либо через пассажирские агентства, автовокзалы, автостанции, и (или) пункты обслуживания пассажиров, в том числе электронную продажу проездных документов (билетов) и багажных квитанций;
	6) обеспечить учёт и продажу проездных документов (билетов) и продажу багажных квитанций, а также контроль сбора и получения доходов при осуществлении регулярных автомобильных перевозок пассажиров и багажа на всех остановочных пунктах маршрута самостоятельно либо через пассажирские агентства, автовокзалы, автостанции, и (или) пункты обслуживания пассажиров, в том числе электронную продажу проездных документов (билетов) и багажных квитанций;
	Повышение ответственности перевозчика, выигравшего конкурс на право обслуживания маршрута. 

	24
	В статье 43,

 пункт 4, изложить в следую-щей редакции
	4. Запрещается при осуществлении регулярных перевозок пассажиров и багажа в международном сообщении перевозка пассажиров между пунктами на территории Республики Казахстан.

	4.Запрещается при осуществлении регулярных перевозок пассажиров и багажа в международном сообщении перевозка пассажиров между пунктами на территории Республики Казахстан, за исключением перевозки пассажиров и багажа отечественными перевозчиками между населенными пунктами области Республики Казахстан, через которую осуществляется выезд в иностранное государство или в которую осуществляется въезд из иностранного государства.


	Данная норма создаст удобства пассажирам при перемещении между населенными пунктами, расположенными в приграничной области, а также охват данных населенных пунктов автобусными сообщениями.

	Приказ Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 30 апреля 2015 года № 547 «Об утверждении Правил технической эксплуатации автотранспортных средств»



	25
	В пункт 16 внести следующие изменения
	  16. Предрейсовый (предсменный) технический осмотр автотранспортных средств, используемых при выполнении автомобильных перевозок пассажиров, багажа, осуществляется перевозчиками самостоятельно на постах ТО (при наличии производственно-технической базы) либо на станциях технического обслуживания, перед выпуском их на линию (отправлением в рейс).
	  16. Предрейсовый (предсменный) технический осмотр автотранспортных средств, используемых при выполнении автомобильных перевозок пассажиров, багажа, осуществляется перевозчиками самостоятельно на контрольно-техническом пункте (КТП) либо на постах ТО (при наличии производственно-технической базы) либо на станциях технического обслуживания, перед выпуском их на линию (отправлением в рейс).

Перевозчик обустраивает КТП в соответствии с требованиями, отраженными в Типовом положении о Контрольно-техническом пункте (Приложение 5 к Правилам технической эксплуатации автотранспортных средств). 
	В целях повышения безопасности перевозок и организации полноценного предрейсового/предсменного технического осмотра автотранспортных средств. 

	Приказ Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан  от «____» _________ 2018 года №______ «О внесении изменений в приказ исполняющего обязанности Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 26 марта 2015 года № 349. «Об утверждении Правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом».


	26
	В параграфе 1, пункт 4,  дополнить подпунктом 7-1) в следующей редакции:


	Отсутствует. 
	7-1) билетно-учётный лист - документ строгой отчетности, по которому производится учёт и продажа проездных документов (билетов) и контроль сбора и получения доходов;


	Разъяснение.

	27
	В параграфе 1,   дополнить пунктом 12-1) в следующей редакции:


	Отсутствует. 
	12-1. При формировании маршрутной сети регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом местные исполнительные органы организуют пункты для создания санитарно-гигиенических условий, горячего питания и кратковременного отдыха водителей и кондукторов во время отстоя автобусов на конечных пунктах.
	О создании условий для работы и отдыха водителей и кондукторов автобусов.

	28
	В параграфе 1 дополнить пунктом 9-1
	Отсутствует.
	9-1. Запрещается использование автобусов (микроавтобусов) со сроком эксплуатации свыше 12 лет на маршрутах в регулярном сообщении (с 01.01.2021 г.) и свыше 15 лет в нерегулярном сообщении (с 01.01.2023 г.). 
	В целях повышения безопасности перевозок пассажиров автомобильным транспортом.

	29
	В параграфе 2,   дополнить пунктом 23-1) в следующей редакции:


	Отсутствует. 
	23-1. При осуществлении регулярных городских (сельских) и пригородных автомобильных перевозок пассажиров и багажа перевозчик обеспечивает учёт и продажу проездных документов (билетов), а также контроль сбора наличной выручки и получения доходов.


	Конкретизация требований при оказании услуг.

	30
	В параграфе 2,   дополнить пунктом 23-2) в следующей редакции:


	Отсутствует. 
	23-2. Регулярные городские (сельские) и пригородные автомобильные перевозки пассажиров и багажа осуществляются по билетно-учётной системе и контролю сбора наличной выручки и получения доходов, утвержденные уполномоченной организацией (комитет государственных доходов).


	Конкретизация требований при оказании услуг.

	31
	Дополнить Параграф 3-1 в следующей редакции:
	Отсутствует. 
	Параграф 3-1. Порядок осуществления контроля сбора и получения доходов регулярных городских (сельских) и пригородных автомобильных перевозок пассажиров и багажа
	Конкретизация требований при оказании услуг.

	32
	В параграфе 3-1,   дополнить пунктом 26-1) в следующей редакции:


	Отсутствует. 
	26-1. Сбор и контроль получения доходов регулярных городских (сельских) и пригородных автомобильных перевозок пассажиров и багажа осуществляется билетно-учётным листом и обеспечивается системой контроля сбора наличной выручки и получения доходов.
	Конкретизация требований при оказании услуг.

	33
	В параграфе 3-1,   дополнить пунктом 26-2)  в следующей редакции:


	Отсутствует. 
	26-2. Порядок осуществления контроля сбора и получения доходов производится в следующей последовательности:




а) Перевозчик заказывает проездные документы (билеты);




б) Перевозчик выдает разовые проездные документы (билеты) и билетно – учётный лист кондукторам или водителям автобусов перед выездом на линию;


в) Кондуктор или водитель автобуса принимает оплату за проезд и реализует разовые проездные документы (билеты) пассажирам;



г) Кондуктор или водитель автобуса по окончании рейсов вносит в билетно-учётный лист количество реализованных билетов и сумму наличной выручки за каждый рейс и в нарастающем порядке;

д) По окончании рабочей смены кондуктор или водитель автобуса сдает перевозчику наличную выручку в соответствии с билетно-учётным листом и контрольным листом;





е) Контроль за учётом реализации билетов, сбором и получением доходов осуществляет линейная служба контролеров.
	Конкретизация требований при оказании услуг.

	34
	В параграфе 6 дополнить пункт 41-1
	Отсутствует.
	41-1. Обязанность перевозчика обеспечить водителей и кондукторов проездным документом (билетом) и билетно-учётным листом;
	Конкретизация требований при оказании услуг.

	35
	В главе 7, параграф 1, пункт 146 изложить в следую-щей редакции;
	146. В Конкурсе принимают участие физические и юридические лица, владеющее автобусами, микроавтобусами на праве собственности или иных законных основаниях, способные организовывать данный вид перевозок в соответствии с требованиями настоящих Правил и обеспечить техническое обслуживание и ремонт автобусов, микроавтобусов в соответствии с Правилами технической эксплуатации автотранспортных средств, утверждаемых уполномоченным органом, осуществляющим руководство в области автомобильного транспорта, согласно подпункта 23-10) статьи 13 Закона Республики Казахстан от 4 июля 2003 года "Об автомобильном транспорте".


	146. В Конкурсе принимают участие юридические лица, владеющие автобусами, микроавтобусами на праве собственности или по лизингу, способные организовывать данный вид перевозок в соответствии с требованиями настоящих Правил, и обеспечить техническое обслуживание и ремонт автобусов, микроавтобусов в соответствии с Правилами технической эксплуатации автотранспортных средств, утверждаемых уполномоченным органом, осуществляющим руководство в области автомобильного транспорта, согласно подпункта 23-10) статьи 13 Закона Республики Казахстан от 04.07.03 г. "Об автомобильном транспорте".
	Конкретизация требований при оказании услуг. Аналогично обоснованию п. 10 сравн. табл. Необходимость наличия собственного транспорта или приобретенного в лизинг отсекает возможность привлечения к перевозке индивидуальных собственников автобусов и способствует формированию структуры перевозчиков, соответствующих цивилизованным нормам. 

	36
	Параграф 3, в пункт 160 добавить новые подпункты 4,5,6 и изложить в следующей редакции.
	Параграф 3. Комплект конкурсной документации
160. Комплект конкурсной документации включает в себя:


	Параграф 3. Комплект конкурсной документации
             160. Комплект конкурсной документации включает в себя:

1) основные характеристики маршрутов внутриреспубликанских автомобильных перевозок пассажиров и багажа, выставляемых на конкурс, по форме, согласно приложению 7 к настоящим Правилам, с приложением схемы маршрутов, расписаний движения, а также общей протяженности маршрута (км.) для осуществления регулярных пассажирских перевозок в городском (сельском) или пригородном сообщениях при использовании электронной системы оплаты проезда;

2) формы для заполнения конкурсных предложений на обслуживание маршрутов регулярных внутриреспубликанских автомобильных перевозок пассажиров и багажа, выставляемых на конкурс (далее - Конкурсные предложения) в количестве членов Комиссии, согласно приложению 8 к настоящим Правилам;

3) проект договора организации регулярных внутри-республиканских автомобильных перевозок пассажиров и багажа;

4) проект договора по компенсации по провозу льготной категории граждан;

5) проект договора субсидирования перевозчиков социально значимых маршрутов;

6) проект типового договора с оператором электронного билетирования;

7) информация об участнике конкурса на право обслуживания маршрутов регулярных внутриреспубликанских автомобильных перевозок пассажиров и багажа, по форме, согласно приложению 9 к настоящим Правилам;

8) оценочная шкала;

9) один большой конверт для подачи конкурсных предложений (если на конкурс выставлено более одного лота, то на каждый лот должны быть отдельные конверты).
	ЗК РК «О транспорте»,

ЗК РК«Об автомобильном транспорте» предусматривается льготная перевозка пассажиров.

Так как, в каждом регионе имеется льготная категория граждан, которую обязаны возить перевозчики.

	37
	отсутствует
	Не утвержден типовой договор с оператором электронного билетирования.
	Утвердить проект типового договора с оператором электронного билетирования. (Прилагается отдельно).  
	Для урегулирования взаимоотношений перевозчиков и оператора.

	38
	В подпункт 3) пункта 162 внести дополнения
	3) Наличие производственно-технической базы для хранения, технического обслуживания и ремонта подвижного состава (собственной, арендованной или обслуживающей по договору), расположенной на территории организатора конкурса.
	3) Наличие производственно-технической базы для хранения, технического обслуживания и ремонта подвижного состава (собственной, арендованной или обслуживающей по договору), расположенной на территории организатора конкурса. В населенном пункте, являющимся начальным пунктом маршрута. 


	В целях обеспечения безопасности перевозок.

Удаленность ПТБ от начала маршрута (до 50 км) не обеспечивает:

- качество ТОиР

- квалификацию водителей, кондукторов;

- предрейсовый техосмотр и медицинский осмотр;

- своевременное прибытие автобусов на начальный пункт;

- оперативную замену экипажа или автобуса. 

	39
	В главе 7, параграф 4, пункт 162 добавить подпункт 4)  в сле-дующей редакции;
	Подпункт 4) отсутствует.
	162. Конкурсные предложения включают в себя следующий набор критериев, по которым Комиссия производит оценку участников по итогам Конкурса:

4) наличие собственной или обслуживающей по договору службы безопасности дорожного движения и специальной медицинской службы, имеющей соответствующее разрешение;
	Конкретизация требований при оказании услуг.

	40
	В главе 7, параграф 5, пункт 167 изложить  в сле-дующей редакции;
	167. Председатель Комиссии образует предконкурсную комиссию из представителей местных исполнительных органов, органов транспортного контроля и КАП, не входящих в состав Комиссии, для организации проверки с выездом на место достоверности представленных участниками Конкурса данных (далее - Проверка).


	167. Председатель Комиссии образует предконкурсную комиссию из представителей местных исполнительных органов, органов транспортного контроля, КАП и общественных объединений, представляющих интересы перевозчиков,  не входящих в состав Комиссии, для организации проверки с выездом на место достоверности представленных участниками Конкурса данных (далее - Проверка).


	Конкретизация требований при оказании услуг.

	41
	Параграф 4. Пункт 170, подпункт 3)  изложить  в сле-дующей редакции;


	3) копию страховых полисов или договоров обязательного страхования гражданско правовой ответственности владельцев автотранспортных средств и договоров обязательного страхования  гражданско правовой ответственности перевозчика перед пассажирами.
	3) копию страховых полисов или договоров обязательного страхования гражданско-правовой ответственности владельцев автотранспортных средств и договоров обязательного страхования гражданско-правовой ответственности  перевозчика перед пассажирами на имя участника Конкурса – владельца автотранспортных средств и иных
 законных основаниях.
	Перевозчики-арендаторы не производят страхование ГПО на своё имя. Таким образом, перевозчики-арендаторы уходят от ответственности в случае гибели и ранения людей в результате ДТП. За последствия ДТП несет ответственность третья сторона, т.е. собственники автобусов и микроавтобусов. 

	42
	В подпункт 7) пункта 170 внести дополнения
	Правилами технической эксплуатации автотранспортных средств, утвержденных приказом Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 30 апреля 2015 года № 547 (зарегистрирован в Реестре государственной регистрации нормативно-правовых актов за № 12221), в том числе правоустанавливающие и правоудостоверяющие документы на производственно-техническую базу, расположенную на территории организатора конкурса, копии договора с медицинским работником на осуществление профилактического медицинского освидетельствования с приложением копии диплома о высшем или среднем медицинском образовании;
	7) копии документов, подтверждающих возможность проведения необходимого комплекса работ по поддержанию подвижного состава в технически исправном состоянии в соответствии с требованиями, установленными Правилами технической эксплуатации автотранспортных средств, утвержденных приказом Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 30 апреля 2015 года № 547 (зарегистрирован в Реестре государственной регистрации нормативно-правовых актов за № 12221), в том числе правоустанавливающие и правоудостоверяющие документы на производственно-техническуюбазу, расположенную на территории организатора конкурса, в населенном пункте, являющимся начальным пунктом маршрута, копии договора с медицинским работником на осуществление профилактического медицинского освидетельствования с приложением копии диплома о высшем или среднем медицинском образовании, сертификата специалиста и свидетельства о повышении квалификации по циклу «Актуальные вопросы наркологии». При эксплуатации перевозчиков трех и более маршрутов, а также при подаче участником, впервые участвующим в конкурсе, заявки на три и более маршрутов необходимо наличие у них на правах собственности, аренды или услуг лицензионного медицинского пункта.;
	Все заявленные на конкурс ПТБ должны быть лицензированными.

По существующим требованиям медицинский работник любой специальности (педиатр, ЛОР, хирург, гинеколог, стоматолог и др.) могут проводить предрейсовый медосмотр водителя. Требуется наличие специализации медработника – «Актуальные вопросы наркологии» и «Общесестринские технологии». 

Отсутствие лицензии у медпункта не обеспечивает достаточных условий, препаратов и оборудования.

	43
	В главе 7, параграф 5, пункт 170 добавить подпункты: 7-1) и 7-2)  в сле-дующей редакции;
	Подпункты 7-1) и 7-2) отсутствуют.
	Если принимающие участие в Конкурсе физические и юридические лица владеют автобусами и микроавтобусами в иных законных основаниях, то для регистрации необходимо представить в Комиссию заключение предконкурсной комиссии, подтверждающей наличие систем, обеспечивающей выполнение обязательств по безопасности дорожного движения и прозрачность получения доходов: 

7-1) наличие билетно-учётной системы, контроля сбора наличной выручки и получения доходов;

7-2) копии документов на имя участника Конкурса гражданско-правовой ответственности владельца транспортных средств и перевозчика перед пассажирами;
	Конкретизация требований при оказании услуг.

	44
	В главе 7, параграф 5, пункт 176 добавить подпункты: 4-1) и 4-2)  в сле-дующей редакции;
	Подпункты 4-1) и 4-2) отсутствуют.
	4-1) отсутствие возможности осуществления учёта и продажи проездных документов  (билетов), контроля сбора и получения доходов по обеспечению прозрачности получения доходов, а также выплаты налоговых и др.отчислений в бюджет;

4-2) отсутствие на имя участника Конкурса полисов гражданско – правовой ответственности владельца транспортных средств и перевозчика перед пассажирами на указанные автобусы и микроавтобусы.
	Конкретизация требований при оказании услуг.

	45
	В главе 8, пунт 189, изложить  в сле-дующей редакции; 
	189. Право работы на маршруте (маршрутах) третьей стороне не передается.


	189. Передача права работы на маршрут (маршруты) третьей стороне запрещается.


	Конкретизация требований при оказании услуг.

	46
	В главе 8, дополнить пунт 189-1,   в сле-дующей редакции; 
	Отсутствует.
	189-1. Привлечение третьей стороны  на обслуживание маршрута допускается  путём аренды автотранспортных средств.


	Разъяснение.

	47
	В главе 8, дополнить пунт 189-2,   в сле-дующей редакции; 
	Отсутствует.
	189-2. Признаками факта передачи права на маршрут(маршрутах) третьей стороне является:


а) 
если доход на графиках маршрута (маршрутов), который обслуживается третьими лицами считается доходом  третьей стороны, а не перевозчика, победившего в конкурсе на обслуживание указанных маршрутов и  получившим свидетельство на право обслуживания на основании договоров, заключаемых между перевозчиками и соответствующими исполнительными органами;б) если гражданско-правовую ответственность перевозчика перед пассажирами на обслуживаемых графиках маршрута (маршрутов) несёт третья сторона, а не перевозчик, победивший в конкурсе на обслуживание указанных маршрутов и  получившим свидетельство на право обслуживания на основании договоров, заключаемых между перевозчиками и соответствующими исполнительными органами;в) если у перевозчика, победившего в конкурсе на обслуживание указанных маршрутов и получившим свидетельство на право обслуживания на основании договоров, заключаемых между перевозчиками и соответствующими исполнительными органами, отсутствует система контроля за качеством транспортных услуг и культура обслуживания пассажиров на маршруте (маршрутах). 
	Разъяснение.

	48
	В главе 8, дополнить пунт 189-3,   в сле-дующей редакции; 
	Отсутствует.
	189-3. Порядок привлечения третьей стороны на обслуживание маршрута (маршрутов)
1) Перевозчик-арендатор принимает в аренду автотранспортное средство (далее-АТС) путём заключения договора в бумажном носителе  в соответствии с Типовым договором, за исключением случаев, установленных законодательством Республики Казахстан о государственных закупках.  Приложение 10. 

2) Перевозчик-арендатор принимает на работу водителя, при этом собственник автотранспортного средства имеет приоритет на трудоустройство. Заключается индивидуальный трудовой договор. 

3) Водитель или кондуктор автобуса перед работой получает билетно-учётный лист и проездные документы (билеты) для реализации пассажирам. Всю наличную выручку по окончании рабочей смены сдаёт в кассу перевозчика-арендатора вместе с билетно-учётным листом.

4) Наличная выручка на всех графиках маршрута (маршрутов) является доходом перевозчика-арендатора. 
 Перевозчик-арендатор несёт полную ответственность за учёт и реализацию проездных документов (билетов), а также за сбор и контроль получения доходов на всех графиках маршрута (маршрутов). Для этого перевозчику-арендатору необходимо внедрить билетно-учётную систему и осуществлять контроль сбора и получения доходов.

5) Перевозчик-арендатор несёт ответственность за безопасность дорожного движения на обслуживаемом маршруте (маршрутах). Нарушения Правил дорожного движения и дорожно-транспортные происшествия, совершенные водителями, в т.ч. водителей арендуемых АТС, будут регистрироваться на перевозчика-арендатора. Для этого перевозчик-арендатор должен принимать меры по обеспечению безопасности дорожного движения. 

6) Перевозчик-арендатор несёт ответственность за качество транспортных услуг и культуру обслуживания пассажиров на обслуживаемом маршруте (маршрутах).
	Разъяснение.

	49
	В главе 9, дополнить пункт 197-1,   в сле-дующей редакции; 
	Отсутствует.
	197-1. Наличие документов у водителя автотранспортного средства, осуществляющий нерегулярные перевозки пассажиров:

1) Бортовой журнал;

2) Договор перевозки пассажиров с заказчиком;

3) Маршрут движения, начальный и конечный пункты посадки и высадки пассажиров;

4) Дорожный лист и список пассажиров.
	Разъяснение.

	50
	В главе 14, пункта 348, подпункт 8) в сле-дующей редакции:
	8) информирование автовокзалов и автостанций существующей маршрутной сети о наличии свободных или освобождающихся мест в автобусах (микроавтобусах), а также об изменениях в расписании движения или времени опережения (отставания) автобусов от расписания, отмене или введении дополнительных рейсов, не предусмотренных расписанием, отправлении дополнительных автобусов;
	8) онлайн - информирование о марке и года выпуска автобусов, о наличии свободных или освобождающихся мест в автобусах (микроавтобусах), наличие удобств в салоне автобуса, а также об изменениях в расписании движения или времени опережения (отставания) автобусов от расписания, отмене или введении дополнительных рейсов, не предусмотренных расписанием, отправлении дополнительных автобусов.

	Разъяснение.

	51
	В пункт 3 приложения 8 внести изменения
	3.Наличие производственно-технической базы, расположенной  на
территории организатора конкурса, для хранения, технического
обслуживания и ремонта подвижного состава (собственная, арендуемая
или обслуживание будет проводиться по договору), в том числе данные о
наличии производственных корпусов с комплексами технического обслуживания и текущего ремонта, складских
помещений, автостоянок, уборочно-моечных комплексов,
контрольно-технических пунктов, административных и бытовых
корпусов.
	3. Наличие производственно-технической базы, расположенной  на
территории организатора конкурса, в населенном пункте, являющимся начальным пунктом маршрута, обеспечивающей возможность для хранения, технического
обслуживания и ремонта всего подвижного состава (собственная, арендуемая
или обслуживание будет проводиться по договору) с учетом количества и параметров автотранспорта уже задействованного на действующих маршрутах и автотранспорта указанного в конкурсной заявке участника конкурса, в том числе данные оналичии производственных корпусов с комплексами технического обслуживания и текущего ремонта, складских
помещений, автостоянок, уборочно-моечных комплексов,
контрольно-технических пунктов, лицензионного медицинского пункта,   административных и бытовых
корпусов.
	По существующим требованиям ПТБ соответствует по количеству, типу и классу только тем автотранспортным средствам, которые уже задействованы на перевозках. На автобусы, заявляемых на новый конкурс, помещений и оборудования ПТБ может не доставать. В выигрыше останется недобросовестный участник конкурса, не имеющий ПТБ для обеспечения дополнительного количества автобусов. 



	Типовой договор организации регулярных автомобильных перевозок пассажиров и багажа, утвержденный Приказом и.о. Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 26 марта 2015 года № 348.



	52
	В графе 2, пункт 3 дополнить подпунктом  5) следующей редакции.
	Отсутствует.
	5) Организатор  заключает рамочный договор Субсидирования убытков Перевозчика по маршрутам в полном объеме  согласно  разработанной бюджетной заявки на три года по соответствующей местной бюджетной программе и Правилами субсидирования, или устанавливает тариф на уровне расчетного, в соответствии с Методикой расчета тарифов.
	Рамочный договор субсидирования убытков Перевозчика, в соответствии с разработанной  бюджетной заявки на три года по соответствующей местной бюджетной программе и Правилами субсидирования, необходим при установлении Организатором тарифа ниже расчетного, в соответствии с Методикой расчета тарифов.

	53
	В графе 3, пункт 4  изложить в следующей редакции
	4. Перевозчик по истечении не более 2-х лет обязан провести обновление автобусов, микроавтобусов, троллейбусов, используемых на маршруте в соответствии с приложением 1 к настоящему договору.


	4. Перевозчик по истечении не более 2-х лет обязан провести обновление автобусов, микроавтобусов, троллейбусов, используемых на маршруте в соответствии с приложением 1 к настоящему договору, при условии исполнения Организатором субсидирования убытков Перевозчика по маршрутам в полном объеме, в соответствии с Правилами субсидирования, или установлении тарифа на уровне расчетного, в соответствии с Методикой расчета тарифов.
	Без обеспечения субсидирования убытков Перевозчика в полном объеме или установления тарифа на перевозки на уровне расчетного нет возможности у Перевозчика обеспечить обновление подвижного состава.  

	54
	В графе 5,  пункте 8, подпункт 1)  изложить в следующей редакции
	1)низкая регулярность маршрута (менее семидесяти процентов в месяц);

	1) Низкая регулярность маршрута (менее семидесяти процентов в месяц) при условии исполнения Организатором субсидирования убытков Перевозчика по маршрутам в полном объеме, в соответствии с Правилами субсидирования, или установлении тарифа на уровне расчетного, в соответствии с Методикой расчета тарифов.
	Без обеспечения субсидирования убытков Перевозчика в полном объеме или установления тарифа на перевозки на уровне расчетного нет возможности у Перевозчика обеспечить стабильную работу по обслуживанию маршрута. 

	55
	Пункт 3  изложить в следующей редакции
	 3. Организатор обязан:
1) обеспечить оформление и содержание в соответствии с законодательством Республики Казахстан установленных пунктов посадки и высадки пассажиров;
2) осуществлять контроль за соблюдением установленного расписания движения автобусов, микроавтобусов, троллейбусов;
3) своевременно информировать Перевозчика об изменениях условий дорожного движения, перевозок, схемы маршрутов и расписаний движения;
4) рассматривать в течение десяти календарных дней обращения Перевозчика по возникающим проблемам на маршрутах и предложения по совершенствованию перевозок и принимать меры для их решения;

5) в случае использования электронной системы оплаты проезда в городском (сельском) или пригородном сообщениях исходя из пройденного пути по маршруту (км.), ежемесячно осуществлять выплату субсидий исходя из расчетов предусмотренных в соответствии с Правилами субсидирования за счет бюджетных средств убытков перевозчиков, связанных с осуществлением социально значимых перевозок пассажиров, утвержденными приказом исполняющего обязанности Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 25 августа 2015 года № 883 (зарегистрированный в Реестре государственной регистрации нормативных правовых актов за № 12353) (далее – Правила субсидирования).
	3. Организатор обязан:
1) обеспечить оформление и содержание в соответствии с законодательством Республики Казахстан установленных пунктов посадки и высадки пассажиров;
2) осуществлять контроль за соблюдением установленного расписания движения автобусов, микроавтобусов, троллейбусов;
3)своевременно информировать Перевозчика об изменениях условий дорожного движения, перевозок, схемы маршрутов и расписаний движения;
4) рассматривать в течение десяти календарных дней обращения Перевозчика по возникающим проблемам на маршрутах и предложения по совершенствованию перевозок и принимать меры для их решения.

5) ежемесячно осуществлять выплату субсидий исходя из расчетов в соответствии с Правилами субсидирования за счет бюджетных средств убытков перевозчиков, связанных с осуществлением социально значимых перевозок пассажиров, утвержденными приказом исполняющего обязанности Министра по инвестициям и развитию РК от 25 августа 2015 года № 883 (зарегистрированный в Реестре государственной регистрации нормативных правовых актов за № 12353) ( далее – Правила субсидирования).;

6) заключить договор Субсидирования убытков Перевозчика по маршрутам в полном объеме согласно разработанной бюджетной заявки на три года.
	Субсидироваться должны все перевозчики, не зависимо от того что пользуются или нет электронным билетированием.



	Приказ Министра транспорта и коммуникаций Республики Казахстан от 13 октября 2011 года № 614 «Об утверждении методики расчета тарифов на оказание услуг по перевозке пассажиров и багажа по регулярным маршрутам»


	(Приложение 1 к Методике расчета тарифов на оказание услуг по перевозке пассажиров и багажа по регулярным маршрутам, 

утвержденный Приказом Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 31 августа  2017 года № 589.)



	56
	Пункты: 1, 2, 3, и 4  изложить в следующей редакции:
	Экономико-математическая модель
формирования тарифов на регулярные автомобильные
перевозки пассажиров и багажа

1. Порядок определения расчетного тарифа

1. Экономико-математическая модель формирования тарифов на регулярные автомобильные перевозки пассажиров и багажа (далее – Модель) используется в целях обеспечения методологического единообразия технологии расчетов по обоснованию тарифов на проезд в автобусах (микроавтобусах) регулярных маршрутов, эти расчеты выполняются с использованием унифицированной экономико-математической модели следующего вида:
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формула (1)

где: Тр – расчетный тариф для маршрута;

Зi – общая годовая или до конца года сумма нормативных (расчетных) затрат перевозчика на обслуживание данного маршрута по всем i-ым статьям расходов (топливо, смазочные материалы, ремонт и техническое обслуживание автобусов, замена и ремонт автошин, амортизация автобусов, заработная плата водителей и кондукторов, накладные расходы), рассчиты-ваемые в порядке, определяемая в главе 2 настоящей Модели;

Qг.факт – фактическое количество перевезенных пассажиров за предыдущий год, определенном в главе 3 настоящей Модели;

Qг. расчет – прогнозируемое количество перевозки пассажиров исходя из фактически перевезенного количества пассажиров за один месяц умноженное на количество месяцев в году, определенном в главе 3 настоящей Модели;

Кр – коэффициент расчетной рентабельности к затратам перевозчика по обслуживанию данного маршрута равный 1,15 (принимается как 15%);

Кндс – коэффициент налога на добавленную стоимость равный 1,12 (принимается как 12 %).

2. Порядок укрупненных расчетов затрат перевозчика
по статьям эксплуатационных расходов

2. Укрупненные расчеты нормативных эксплуатационных расходов по статьям затрат на обслуживание регулярного автобусного маршрута выполняются в следующем порядке:

1) расходы на автомобильное топливо в расчете на общий пробег автобусов, используемых на обслуживании данного маршрута, определяются исходя из базовой нормы расхода топлива на 100 км с учетом всех действующих надбавок и розничной цены 1 литра бензина (дизтоплива, газа) на дату осуществления расчета тарифа:

Зт = 0,01 Х Lоб х НТ х КН х ЦТ,

формула (2)

где: Зт – затраты на автомобильное топливо;

0,01 – пересчет расхода топлива со 100 км на 1 км;

Lоб – общий годовой пробег автобусов при обслуживании маршрута рассчитываемый по формуле:

Lоб = Др х (n х lкр + lо),

формула (3)

где: Lоб - общий годовой пробег автобусов;

Др – количество дней обслуживания маршрута в году (при круглогодичном режиме работы Др = 365);

n – ежедневное количество кругорейсов на маршруте;

lкр – протяженность кругорейса на маршруте в км;

lо – ежедневный нулевой пробег, км.

В случае, если показатели характеристики маршрута имеют разные значения по рабочим и выходным дням, то общий годовой пробег автобусов, определяется отдельно по рабочим и выходным дням с суммированием этих величин.

НТ – базовая норма расхода топлива в литрах на 100 километров пробега автобуса, определяется в соответствии с постановлением Правительства Республики Казахстан от 11 августа 2009 года № 1210«Об утверждении норм расходов горюче-смазочных материалов длягосударственных органов Республики Казахстан и расходов на содержание автотранспорта» (далее – Нормы расхода топлива);

КН – совокупный коэффициент надбавок к базовой норме для реальных условий работы автобусов на маршруте, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива;

Цт – средняя годовая розничная стоимость 1 литра топлива на дату расчета тарифа с учетом использования летнего и зимнего видов топлива определяется по формуле:

Цт = (Цз.т. х Мзим. + Цл.т. х Млето) /12

формула (4)

где: Мзим., Млето – количество зимних и летних месяцев в году, определенных по региону в пределах периодов по таблице 10 Норм расхода топлива определяющей значение Ккл (коэффициент климатический).

Цз.т., Цл.т. - розничная стоимость топлива (зимнего и летнего) на дату расчета тарифа.

При расчете тарифа в летний период, за основу берется цена 1 литра зимнего топлива сложившаяся в предыдущем зимнем периоде;

2) расходы на смазочные материалы равны 10% от расходов на автомобильное топливо:

Зсм = Зт х 0,1

формула (5)

где: Зсм - затраты на смазочные материалы;

3) расходы на проведение ремонтов и технических обслуживаний автобусов принимаются как 10 % (для автобусов со сроком эксплуатации до 3 лет), 15% (для автобусов со сроком эксплуатации от 3 до 7 лет) и 20 % (для автобусов со сроком эксплуатации более 7 лет) от стоимости автобусов, закрепленных для обслуживания данного маршрута. Отсюда:

Зрт = Крт х Ам х Кр х Ц,

формула (6)

где: Зрт – затраты на проведение ремонтов и технического обслуживания;

Крт - расходы на проведение ремонтов и технических обслуживаний автобусов;

Ам - количество автобусов в день на маршруте по графику;

Кр - коэффициент резерва автобусов (отношение общего количества закрепленных за маршрутом автобусов к числу автобусов, подлежащих поставке на маршрут по графику, принимаемый для расчетов затрат равный 
как 1,2);

Ц - стоимость 1 автобуса из закрепленных на маршруте, в тенге.

Для новых автобусов, приобретенных у завода-изготовителя либо через официальных дилеров, таковой будет являться стоимость приобретения до трех лет с момента приобретения.

Для автобусов, приобретенных на вторичном рынке, а также арендованных автобусов - среднерыночная стоимость определяемая организациями, осуществляющими оценочную деятельность. Переоценка автобусов осуществляется каждые три года с момента его выпуска заводом-изготовителем;

4) эксплуатационные расходы на автошины в расчете на годовой пробег автобусов на маршруте определяются по формуле:

Зш = (Цш х m х Lоб) / (ш х Кш) 

формула (7)

где: Зш – затраты на автошины;

Цш – закупочная цена одного комплекта шин (шина, камера, ободная лента) в тенге на момент расчета;

m – количество колес на автобусе (без запасного колеса);

Lоб – общий годовой пробег автобусов при обслуживании маршрута.

ш – эксплуатационная норма пробега автошины, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива, в км;

Кш – коэффициент корректировки эксплуатационных норм пробега автошин, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива;

5) годовая сумма амортизационных отчислений по закрепленным на маршруте автобусам в расчете на их общий пробег составляет:

За = 0,15 х Ам х КР х Ц,

формула (8)

где: За – затраты на амортизацию;

0,15 – норма амортизации по автотранспорту в размере 15 %;

Кр – коэффициент резерва автобусов;

6) общая годовая сумма зарплаты водителей и кондукторов (экипажей автобусов) по обслуживанию маршрута может быть определена по формуле:

Ззп = (Мр Х (ZВ х Nв + ZК х Nк) х Ам х К) х 1,2   

Формула (9)

где: Ззп – затраты на зарплату;

Мр – количество месяцев обслуживания маршрута в году (при круглогодичном режиме работы Мр = 12);

ZВ и ZК – среднемесячная заработная плата водителя автобуса устанавливается на уровне среднемесячной заработной платы одного работника в регионе, где зарегистрирован перевозчик, сложившейся по данным статистики за квартал, предшествующий подаче заявки. Среднемесячная заработная плата кондуктора устанавливается на уровне 70% заработной платы водителя;
Nв (Nк) – нормативное количество водителей (кондукторов), закрепленных за каждым автобусом на маршруте;

К – коэффициент, учитывающий социальные начисления на заработную плату и страхование работников в сумме подтвержденной отчетными данными перевозчика;

1,2 – поправочный коэффициент, учитывающий начисления работникам, находящимся на больничном, отпусках, обучении;

7) нормативная сумма накладных расходов составляет 20 % от совокупной суммы прямых статей затрат по обслуживанию данного маршрута и определяется по формуле:

Зн = 0,2 (Зт + Зсм + Зрт + Зш + За + Ззп),

формула (10)

где: Зн – затраты накладных расходов.

Расчетная сумма накладных расходов включает все виды налогов и сборов, относимые на издержки производства (кроме налога на добавленную стоимость и корпоративного налога на прибыль).

3. Общая сумма затрат на обслуживание маршрута (Зi) определяется суммированием результатов расчетов по статьям расходов:

Зi = Зт + Зсм + Зрт + Зш + За + Ззп + Зн + Засп,

формула (11)

где: Засп - затраты учитывающие услуги автовокзалов, автостанций и пунктов обслуживание пассажиров.

Для городских маршрутов Засп = 0, так как перевозчики городских маршрутов не используют услуги автовокзалов, автостанций и пунктов обслуживание пассажиров;

Полученный результат подставляется в формулу (1) расчета тарифа на проезд пассажира в автобусе регулярного маршрута.

3. Порядок укрупненных расчетов общего годового или
до конца года (прогнозируемого) количества перевозок пассажиров

4. Укрупненные расчеты общего годового (прогнозируемого) количества перевозки пассажиров, исходя из расчета по месяцам, выполняются в следующем порядке:

1) Прогнозный объем (количество) перевозок пассажиров для вновь открываемых регулярных маршрутов определяется по результатам обследования фактических ежедневных перевозок пассажиров на маршруте в течение месяца и определяется по формуле:

Qг.расчет = Qмес х 12;

формула (12)

где: Qг.расчет – общий прогнозный годовой объем перевозок пассажиров на маршруте;

Qмес – количество перевезенных пассажиров за фактически обследованный месяц;

12 – количество месяцев в году;

2) Прогнозный объем (количество) перевозок пассажиров действующего маршрута на год определяется исходя из объема перевозок пассажиров в прошедшем году по данному маршруту и используется как Qг.факт.

Полученный результат подставляется в формулу (1) расчета тарифа на проезд пассажира в автобусе регулярного маршрута.

4. Материалы и информация используемаяпри определении расчетного тарифа

5. Исходные данные по маршруту:

1) номер и наименование маршрута по начальному и конечному пункту следования;

2) количество промежуточных пунктов на маршруте в прямом (в числителе) и обратном (в знаменателе) направлениях;

3) протяженность маршрута в прямом и обратном направлениях;

4) средняя эксплуатационная скорость движения на маршруте в прямом и обратном направлениях;

5) количество кругорейсов в рабочие и выходные дни;

6) время по графику на выполнение кругорейса;

7) пассажиропоток (по отчету, прогнозу);

8) время работы на маршруте по графику в рабочие и выходные дни с указанием начала и окончания работы;

9) количество автобусов на маршруте по графику в рабочие и выходные дни;

10) интервал движения автобусов на маршруте по расписанию в рабочие и выходные дни;

11) паспортная вместимость автобусов на маршруте по местам для сидения пассажиров и общая (с учетом вместимости накопительных площадок);

12) марка автобусов (согласно реестру маршрутов).

6. Перевозчик использует подтверждающие документы о фактически перевезенных пассажирах по маршруту:

1) отчет по реализации билетов;

2) отчет о финансовых средствах, поступивших от перевозок пассажиров.
	Экономико-математическая модель
формирования тарифов на регулярные автомобильные
перевозки пассажиров и багажа

1. Порядок определения расчетного тарифа

1. Экономико-математическая модель формирования тарифов на регулярные автомобильные перевозки пассажиров и багажа (далее – Модель) используется в целях обеспечения методологического единообразия технологии расчетов по обоснованию тарифов на проезд в автобусах (микроавтобусах) регулярных маршрутов, эти расчеты выполняются с использованием унифицированной экономико-математической модели следующего вида:

формула (1)

где: Тр – расчетный тариф для маршрута;

Зi – общая годовая или до конца года сумма нормативных (расчетных) затрат перевозчика на обслуживание данного маршрута по всем i-ым статьям расходов (топливо, смазочные материалы, ремонт и техническое обслуживание автобусов, замена и ремонт автошин, амортизация автобусов, заработная плата водителей и кондукторов, накладные расходы), рассчитываемые в порядке, определяемая в главе 2 настоящей Модели;

Qг.факт – фактическое количество перевезенных пассажиров за предыдущий год, определенном в главе 3 настоящей Модели;

Qг.расчет – прогнозируемое количество перевозки пассажиров исходя из фактически перевезенного количества пассажиров, берутся подтвержденные данные по количеству перевезенных пассажиров за три месяца и выводится среднее число за месяц, которое умножается на 12 месяцев, определенном в главе 3 настоящей Модели;

Кр – коэффициент расчетной рентабельности к затратам перевозчика по обслуживанию данного маршрута равный 1,25 (принимается как 25%);

Кндс – коэффициент налога на добавленную стоимость равный 1,12 (принимается как 12 %).

2. Порядок укрупненных расчетов затрат перевозчика
по статьям эксплуатационных расходов

2. Укрупненные расчеты нормативных эксплуатационных расходов по статьям затрат на обслуживание регулярного автобусного маршрута выполняются в следующем порядке:

1) расходы на автомобильное топливо в расчете на общий пробег автобусов, используемых на обслуживании данного маршрута, определяются исходя из базовой нормы расхода топлива на 100 км с учетом всех действующих надбавок и розничной цены 1 литра бензина (дизтоплива, газа) на дату осуществления расчета тарифа:

Зт = 0,01 Х Lоб х НТ х КН х ЦТ,

формула (2)

где: Зт – затраты на автомобильное топливо;

0,01 – пересчет расхода топлива со 100 км на 1 км;

Lоб – общий годовой пробег автобусов при обслуживании маршрута рассчитываемый по формуле:

Lоб = Др х (n х lкр + lо),

формула (3)

где: Lоб - общий годовой пробег автобусов;

Др – количество дней обслуживания маршрута в году (при круглогодичном режиме работы Др = 365);

n – ежедневное количество кругорейсов на маршруте;

lкр – протяженность кругорейса на маршруте в км;

lо – ежедневный нулевой пробег, км.

В случае, если показатели характеристики маршрута имеют разные значения по рабочим и выходным дням, то общий годовой пробег автобусов, определяется отдельно по рабочим и выходным дням с суммированием этих величин.

НТ – базовая норма расхода топлива в литрах на 100 километров пробега автобуса, определяется в соответствии с постановлением Правительства Республики Казахстан от 11 августа 2009 года № 1210 «Об утверждении норм расходов горюче-смазочных материалов для государственных органов Республики Казахстан и расходов на содержание автотранспорта» (далее – Нормы расхода топлива);

КН – совокупный коэффициент надбавок к базовой норме для реальных условий работы автобусов на маршруте, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива;

Цт – средняя годовая розничная стоимость 1 литра топлива на дату расчета тарифа с учетом использования летнего и зимнего видов топлива определяется по формуле:

Цт = (Цз.т. х Мзим. + Цл.т. х Млето) /12

формула (4)

где: Мзим., Млето – количество зимних и летних месяцев в году, определенных по региону в пределах периодов по таблице 10 Норм расхода топлива определяющей значение Ккл (коэффициент климатический).

Цз.т., Цл.т. - розничная стоимость топлива (зимнего и летнего) на дату расчета тарифа.

При расчете тарифа в летний период, за основу берется цена 1 литра зимнего топлива сложившаяся в предыдущем зимнем периоде;

2) расходы на смазочные материалы равны 10% от расходов на автомобильное топливо:

Зсм = Зт х 0,1

формула (5)

где: Зсм - затраты на смазочные материалы;

3) расходы на проведение ремонтов и технических обслуживаний автобусов принимаются как 10 % (для автобусов со сроком эксплуатации до 1 года), 15% (для автобусов со сроком эксплуатации от 1 до 3 лет) и 20 % (для автобусов со сроком эксплуатации более 3 лет) от стоимости автобусов, закрепленных для обслуживания данного маршрута. Отсюда:

Зрт = Крт х Ам х Кр х Ц,

формула (6)

где: Зрт – затраты на проведение ремонтов и технического обслуживания;

Крт - расходы на проведение ремонтов и технических обслуживаний автобусов;

Ам - количество автобусов в день на маршруте по графику;

Кр - коэффициент резерва автобусов (отношение общего количества закрепленных за маршрутом автобусов к числу автобусов, подлежащих поставке на маршрут по графику, принимаемый для расчетов затрат равный как 1,2);

Ц - стоимость 1 автобуса из закрепленных на маршруте, в тенге.

Для новых автобусов, приобретенных у завода-изготовителя либо через официальных дилеров, таковой будет являться стоимость приобретения до трех лет с момента приобретения.

Для новых автобусов, приобретенных у завода-изготовителя с учетом уплаты таможенных сборов.

Для автобусов, приобретенных на вторичном рынке, а также арендованных автобусов - среднерыночная стоимость определяемая организациями, осуществляющими оценочную деятельность. Если среднерыночная стоимость составляет менее 20% от первоначальной стоимости, то стоимость таких автобусов устанавливается в размере 20% от первоначальной стоимости. Переоценка автобусов осуществляется каждые три года с момента его выпуска заводом-изготовителем;

4) эксплуатационные расходы на автошины в расчете на годовой пробег автобусов на маршруте определяются по формуле:

Зш = (Цш х m х Lоб) / (ш х Кш) 

формула (7)

где: Зш – затраты на автошины;

Цш – закупочная цена одного комплекта шин (шина, камера, ободная лента) в тенге на момент расчета;

m – количество колес на автобусе (без запасного колеса);

Lоб – общий годовой пробег автобусов при обслуживании маршрута.

ш – эксплуатационная норма пробега автошины, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива, в км;

Кш – коэффициент корректировки эксплуатационных норм пробега автошин, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива;

5) годовая сумма амортизационных отчислений по закрепленным на маршруте автобусам в расчете на их общий пробег составляет:

За = 0,15 х Ам х КР х Ц,

формула (8)

где: За – затраты на амортизацию;

0,15 – норма амортизации по автотранспорту в размере 15 %;

Кр – коэффициент резерва автобусов;

6) общая годовая сумма зарплаты водителей и кондукторов (экипажей автобусов) по обслуживанию маршрута может быть определена по формуле:

Ззп = (Мр Х (ZВ х Nв + ZК х Nк) х Ам х К) х 1,2

Формула (9)

где: Ззп – затраты на зарплату;

Мр – количество месяцев обслуживания маршрута в году (при круглогодичном режиме работы Мр = 12);

ZВ и ZК – среднемесячная заработная плата водителя автобуса устанавливается на уровне, не менее среднемесячной заработной платы одного работника в регионе, где зарегистрирован перевозчик, сложившейся по данным статистики за квартал, предшествующий подаче заявки. Среднемесячная заработная плата кондуктора устанавливается на уровне 70% заработной платы водителя;
Nв (Nк) – нормативное количество водителей (кондукторов), закрепленных за каждым автобусом на маршруте;

К – коэффициент, учитывающий социальные начисления на заработную плату и страхование работников в сумме подтвержденной отчетными данными перевозчика;

1,2 – поправочный коэффициент, учитывающий начисления работникам, находящимся на больничном, отпусках, обучении;

7) нормативная сумма накладных расходов составляет 20 % от совокупной суммы прямых статей затрат по обслуживанию данного маршрута и определяется по формуле:

Зн = 0,2 (Зт + Зсм + Зрт + Зш + За + Ззп),

формула (10)

где: Зн – затраты накладных расходов.

Расчетная сумма накладных расходов включает все виды налогов и сборов, относимые на издержки производства (кроме налога на добавленную стоимость и корпоративного налога на прибыль).

8) Затраты, учитывающие услуги оператора электронного билетирования пассажиров по тарифу и дифференцированному тарифу, согласно договора подписанного между перевозчиком и исполнителем по сбору электронных денежных средств

Зэб - Утвержденный тариф умножается на количество пассажиров (прогноз) умноженное на % процент вознаграждения + Утвержденный дифференцированный тариф умножается на количество пассажиров (прогноз) умноженное на % процент вознаграждения.

Зэб=Тр * Qг.расчет * %  +  Тдифр * Qг.расчет * %.

9)  Збд – общие  годовые затраты на содержание службы по БД парка, инженеров по БД, а/м БД, класс БД, наглядные материалы  и орг.техника. 

                Збд= Кбд  *  Зрт 
 Кбд - поправочный коэффициент, учитывающий затраты на содержание службы по БД парка. Кбд  = 0,015

Зпс - общая сумма нормативных затрат перевозчика на приобретение подвижного состава (лизинговые платежи по приобретению подвижного состава средней и большой вместимости или амортизация, стоимость страхования транспортных средств); 

3. Общая сумма затрат на обслуживание маршрута (Зi) определяется суммированием результатов расчетов по статьям расходов:

Зi = Зт + Зсм + Зрт + Зш + За + Ззп + Зн + Зэб + Збд + Засп,

формула (11)

где: Засп - затраты учитывающие услуги автовокзалов, автостанций и пунктов обслуживание пассажиров.

Для городских маршрутов Засп = 0, так как перевозчики городских маршрутов не используют услуги автовокзалов, автостанций и пунктов обслуживание пассажиров;

Полученный результат подставляется в формулу (1) расчета тарифа на проезд пассажира в автобусе регулярного маршрута.

3. Порядок укрупненных расчетов общего годового или
до конца года (прогнозируемого) количества перевозок пассажиров

4. Укрупненные расчеты общего годового (прогнозируемого) количества перевозки пассажиров, исходя из расчета по месяцам, выполняются в следующем порядке:

1) Прогнозный объем (количество) перевозок пассажиров для вновь открываемых регулярных маршрутов определяется по результатам обследования фактических ежедневных перевозок пассажиров на маршруте в течение месяца и определяется по формуле:

Qг.расчет = Qмес х 12;

формула (12)

где: Qг.расчет – общий прогнозный годовой объем перевозок пассажиров на маршруте;

Qмес – количество перевезенных пассажиров за фактически обследованный месяц;

12 – количество месяцев в году;

2) Прогнозный объем (количество) перевозок пассажиров действующего маршрута на год определяется исходя из объема перевозок пассажиров в прошедшем году по данному маршруту и используется как Qг.факт.

Полученный результат подставляется в формулу (1) расчета тарифа на проезд пассажира в автобусе регулярного маршрута.

3) В случае использования электронного билетирования берутся подтвержденные данные по количеству перевезенных пассажиров за год.

4. Материалы и информация используемаяпри определении расчетного тарифа

5. Исходные данные по маршруту:

1) номер и наименование маршрута по начальному и конечному пункту следования;

2) количество промежуточных пунктов на маршруте в прямом (в числителе) и обратном (в знаменателе) направлениях;

3) протяженность маршрута в прямом и обратном направлениях;

4) средняя эксплуатационная скорость движения на маршруте в прямом и обратном направлениях;

5) количество кругорейсов в рабочие и выходные дни;

6) время по графику на выполнение кругорейса;

7) пассажиропоток (по отчету, прогнозу);

8) время работы на маршруте по графику в рабочие и выходные дни с указанием начала и окончания работы;

9) количество автобусов на маршруте по графику в рабочие и выходные дни;

10) интервал движения автобусов на маршруте по расписанию в рабочие и выходные дни;

11) паспортная вместимость автобусов на маршруте по местам для сидения пассажиров и общая (с учетом вместимости накопительных площадок);

12) марка автобусов (согласно реестру маршрутов).

6. Перевозчик использует подтверждающие документы о фактически перевезенных пассажирах по маршруту:

1) отчет по реализации билетов;

2) отчет о финансовых средствах, поступивших от перевозок пассажиров.
	Прогнозируемое количество перевозки пассажиров исходя из фактически перевезенного количества пассажиров, для корректировки ежемесячных колебаний берутся  подтвержденные данные по количеству перевезенных пассажиров  за три месяца и выводится среднее число за месяц.

В постановление Правительства Республики Казахстан от 11 августа 2009 года № 1210 «Об утверждении норм расходов горюче-смазочных материалов для государственных органов Республики Казахстан и расходов на содержание автотранспорта» нужно пересмотреть и добавить новые нормативы на топливо и шины на новый подвижной состав, так как модельный ряд автобусов поменялся.

Расходы на проведение ремонтов и ТО автобусов принимаются как:

- 10 % (для автобусов со сроком эксплуатации до 1 года),

- 15% (для автобусов со сроком эксплуатации от 1 до 3 лет),

- 20 % (для автобусов со сроком эксплуатации более 3 лет) от стоимости автобусов.

Согласно утвержденных Правил технической эксплуатации автотранспортных средств № 547 от 30.04.2015г.

Автобусы:

проходят ТО-2 с периодичностью 20,0 тыс.км, т.е. в течение года раз в квартал;

проходят ТО-1 с периодичностью 5,0 тыс.км, т.е. в течение одного раза в месяц или необходимо руководствоваться документа-цией завода-изготовителя.

Соответственно для содержания высококвалифицированных специалистов, использования качественных запасных частей.

Учет уплаты таможенных сборов перевозчиком. 

Учет затрат перевозчика по использованию электронного билетирования.

Автотранспорт является источником повышенной опасности и во избежание трагических случаев и дорожно-транспортного травматизма (ДТТ) необходимо системно проводить профилактику правонарушения и дорожно-транспортных происшествий с водительским составом. Это самый эффективный и наименее затратный инструмент противодействия ДТТ.

Учет затрат перевозчика по содержанию службы по безопасности движения парка.  Применяется коэффициент 1,5% .
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	Пункт 2  подпункт 5) дополнить
	в случае использования электронной системы оплаты проезда в городском (сельском) или пригородном сообщениях исходя из пройденного пути по маршруту (км.), ежемесячно осуществлять выплату субсидий исходя из расчетов предусмотренных в соответствии с Правилами субсидирования за счет бюджетных средств убытков перевозчиков, связанных с осуществлением социально значимых перевозок пассажиров
	в случае использования электронной системы оплаты проезда в городском (сельском) или пригородном сообщениях исходя из пройденного пути по маршруту (км.) и пассажиропотока, ежемесячно осуществлять выплату субсидий исходя из расчетов предусмотренных в соответствии с Правилами субсидирования за счет бюджетных средств убытков перевозчиков
	

	Приказ Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан  от «____» _________ 2018 года №______ «О внесении изменений в приказ исполняющего обязанности Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 25 августа 2015 года № 883. «Об утверждении Правил субсидирования за счет бюджетных средств убытков перевозчиков, связанных с осуществлением социально значимых перевозок пассажиров» (Правила субсидирования за счет бюджетных средств убытков перевозчиков, связанных с осуществлением социально значимых перевозок пассажиров, утвержденный Приказом Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 31августа  2017 года № 589.)
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	Раздел 4  изложить в следующей редакции: 
	4. Порядок определения стоимости маршрута для осуществления регулярных автобусных перевозок
20. При использовании электронной системы оплаты проезда в автобусах (микроавтобусах) при осуществлении регулярных автомобильных перевозок пассажиров и багажа, расчет стоимости маршрута на определенный период или для выполнения определенного объема работ (услуг) используется экономико-математическая модель следующего вида:

СМ = (Злс+(Зп+Зн)*R)* Кндс

     формула (1)

      где:

СМ - стоимость маршрута на определенный период или для выполнения определенного объема транспортной работы;

Зпс - общая сумма нормативных затрат перевозчика на приобретение подвижного состава (лизинговые платежи по приобретению подвижного состава средней и большой вместимости или амортизация, стоимость страхования транспортных средств); 

Зп - общая сумма прямых нормативных (расчетных) затрат перевозчика (топливо, смазочные материалы, ремонт и техническое обслуживание автобусов, замена и ремонт автошин, заработная плата водителей и кондукторов);

Зн - общая сумма нормативных накладных затрат перевозчика;

R - коэффициент расчетной рентабельности к затратам перевозчика равный 1,15 (применяется как 15%).

Кндс - коэффициент налога на добавленную стоимость равный 1,12 (применяется как 12%).

21. Укрупненные расчеты нормативных затрат по статьям выполняется в следующем порядке:

1) Зпс - общая сумма затрат перевозчика на приобретение подвижного состава включает себя:

Размер годового лизингового платежа (годовой аннуитет) по приобретению подвижного состава средней и большой вместимости рассчитывается по формуле:

Лгод = ((Стс*(1+N*Rуд) –Стс*Атс)/N * Ам*0,8

формула (2)

где:

Лгод - размер годового лизингового платежа (годовой аннуитет) по приобретению подвижного состава;

N - срок контракта лизинга;

Стс - среднерыночная стоимость одного транспортного средства;

Для автобусов, приобретенных у завода-изготовителя либо через официальных дилеров в течение календарного года, таковой будет являться стоимость приобретения.

Для автобусов, приобретенных на вторичном рынке, а также арендованных автобусов – среднерыночная стоимость, определяется организациями, осуществляющими оценочную деятельность, (действительность оценки до 6 месяцев).

Ryд - ставка лизингового процента по контракту;

Атс - размер авансового платежа по контракту лизинга (процентная ставка от стоимости транспортного средства).

Кв - коэффициент возмещения лизинговых платежей равный 0,8 (применяется как 80%).

Возмещению подлежат лизинговые платежи по приобретению подвижного состава в течение договора лизинга. При этом, в случае, если договор лизинга (займа) заключен на срок более 5 лет, то к возмещению принимаются фактические лизинговые (займовые) платежи, в случае, если договор лизинга (займа) заключен на срок менее 5 лет, то возмещение осуществляется из расчета 5-летнего срока контракта лизинга (займа). 

2) Размер годовой страховой премии, подлежащей уплате при заключении договора страхования ответственности владельцев транспортных средств, определяется согласно Гражданскому кодексу Республики Казахстан (Особенная часть) от 1 июля 1999 года.

3) В случае отсутствии лизинговых платежей по приобретению подвижного состава возмещению подлежит сумма амортизационных отчислений по закрепленным на маршруте автобусам в расчете на их общий пробег. Рассчитывается по формуле:

За = 0,15 х Ам х КР х Ц,

формула (3)

где: 

За - затраты на амортизацию;

0,15 - норма амортизации по автотранспорту в размере 15 %;

Кр - коэффициент резерва автобусов.

4) Зп - общая сумма прямых затрат перевозчика включает себя:

Зп = Зт + Зсм +Зрт + Зш +Ззп

Зт - расходы на автомобильное топливо в расчете на общий пробег автобусов, используемых на обслуживании данного маршрута, определяются исходя из базовой нормы расхода топлива на 100 км с учетом всех действующих надбавок и розничной цены 1 литра бензина (дизтоплива, газа) на дату осуществления расчета тарифа:

Зт = 0,01 Х Lоб х НТ х КН х ЦТ,

формула (4)

где: Зт – затраты на автомобильное топливо;

0,01 – пересчет расхода топлива со 100 км на 1 км;

Lоб – общий годовой пробег автобусов при обслуживании маршрута рассчитываемый по формуле:

Lоб = Др х (n х lкр + lо),

формула (5)

где:

Др - количество дней обслуживания маршрута в году (при круглогодичном режиме работы Др = 365);

n - ежедневное количество кругорейсов на маршруте;
lkp- протяженность кругорейса на маршруте в км;

lo- ежедневный нулевой пробег, км;

В случае, если показатели характеристики маршрута имеют разные значения по рабочим и выходным дням, то общий годовой пробег автобусов, определяется отдельно по рабочим и выходным дням с суммированием этих величин.

НТ - базовая норма расхода топлива в литрах на 100 километ-ров пробега автобуса, определяется в соответствии с постановлением Правительства Республики Казахстан от 11 августа 2009 года № 1210 "Об утверждении норм расходов горюче-смазочных материалов для государственных органов Республики Казахстан и расходов на содержание автотранспорта" (далее – Нормы расхода топлива);

КН - совокупный коэффициент надбавок к базовой норме для реальных условий работы автобусов на маршруте, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива;

ЦТ - средняя годовая розничная стоимость 1 литра топлива на дату расчета тарифа с учетом использования летнего и зимнего видов топлива определяется по формуле:

Цт = (Цз.т. х Мзим. + Цл.т. х Млето) /12

формула (6)

где:

МзимМлето - количество зимних и летних месяцев в году, определенных по региону в пределах периодов по таблице 10 Норм расхода топлива определяющей значение Ккл (коэффициент климатический).

Цз.тЦл.т - розничная стоимость топлива (зимнего и летнего) на дату расчета тарифа.

При расчете тарифа в летний период, за основу берется цена 1 литра зимнего топлива сложившаяся в предыдущем зимнем периоде.

5) Зсм - расходы на смазочные материалы равны 10% от расходов на автомобильное топливо:

Зсм = Зт х 0,1

формула (7)

6) Зрт - расходы на проведение ремонтов и технических обслу-живаний принимаются как 10 % (для автобусов срок эксплуатаций до 3 лет), 15% (для автобусов срок эксплуатаций от 3 до 7 лет) и 20 % (для автобусов срок эксплуатаций более 7 лет) от стоимости автобусов, закрепленных для обслуживания данного маршрута.

Зрт = Крт х Ам х Кр х Ц,

формула (8)

где:

Крт - коэффициент расходов на проведение ремонтов и технических обслуживаний автобусов;

Ам - количество автобусов в день на маршруте по графику;

Кр - коэффициент резерва автобусов (отношение общего количества закрепленных за маршрутом автобусов к числу автобусов, подлежащих поставке на маршрут по графику, принимаемый для расчетов затрат равный как 1,2;

Ц - стоимость 1 автобуса из закрепленных на маршруте, в тенге.

Для автобусов, приобретенных у завода-изготовителя либо через официальных дилеров в течение календарного года, таковой будет являться стоимость приобретения.

Для автобусов, приобретенных на вторичном рынке, а также арендованных автобусов – среднерыночная стоимость, определяется организациями, осуществляющими оценочную деятельность, (действительность оценки до 6 месяцев).

7) Зш  - эксплуатационные расходы на автошины в расчете на годовой пробег автобусов на маршруте определяются по формуле:

Зш = (Цш х m х Lоб) / (ш х Кш) 

формула (9)

Цш - закупочная цена одного комплекта шин (шина, камера, ободная лента) в тенге на момент расчета;

M - количество колес на автобусе (без запасного колеса);

Lоб - общий годовой пробег автобусов при обслуживании маршрута.

Ш - эксплуатационная норма пробега автошины, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива, в км;

Кш - коэффициент корректировки эксплуатационных норм пробега автошин, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива;

8) Ззп - общая годовая сумма зарплаты водителей и кондукторов (экипажей автобусов) по обслуживанию маршрута может быть определена по формуле:

Ззп = (Мр Х (ZВ х Nв + ZК х Nк) х Ам х К) х 1,2

формула (10)

Мр - количество месяцев обслуживания маршрута в году (при круглогодичном режиме работы Мр = 12);

ZВ и ZК – среднемесячная заработная плата водителя автобуса устанавливается на уровне среднемесячной заработной платы одного работника в регионе, где зарегистрирован перевозчик, сложившейся по данным статистики за квартал, предшествующий подаче заявки. Среднемесячная заработная плата кондуктора устанавливается на уровне 70% заработной платы водителя;

Nв, Nк - нормативное количество водителей (кондукторов), закрепленных за каждым автобусом на маршруте;

К - коэффициент, учитывающий социальные начисления на заработную плату и страхование работников в сумме подтвержденной отчетными данными перевозчика;

1,2 - поправочный коэффициент, учитывающий начисления работникам, находящимся на больничном, отпусках, обучении.

9) Зн - нормативная сумма накладных затрат перевозчика составляет 20 % от совокупной суммы прямых затрат по обслуживанию данного маршрута и определяется по формуле:

Зн = Зп * 0,2
формула (11)

Расчетная сумма накладных расходов включает все виды налогов и сборов, относимые на издержки производства (кроме налога на добавленную стоимость и корпоративного налога на прибыль).
	4. Порядок определения стоимости маршрута для осуществления регулярных автобусных перевозок
 20. При использовании электронной системы оплаты проезда в автобусах (микроавтобусах) при осуществлении регулярных автомобильных перевозок пассажиров и багажа, расчет стоимости маршрута на определенный период или для выполнения определенного объема работ (услуг) используется экономико-математическая модель следующего вида:

СМ = (Злс+(Зп+Зн)*R)* Кндс

     формула (1)

      где:

СМ - стоимость маршрута на определенный период или для выполнения определенного объема транспортной работы;

Зпс - общая сумма нормативных затрат перевозчика на приобретение подвижного состава (лизинговые платежи по приобретению подвижного состава средней и большой вместимости или амортизация, стоимость страхования транспортных средств); 

Зп - общая сумма прямых нормативных (расчетных) затрат перевозчика (топливо, смазочные материалы, ремонт и техническое обслуживание автобусов, замена и ремонт автошин, заработная плата водителей и кондукторов, работы по обеспечению безопасности дорожного движения (БДД);

Зн - общая сумма нормативных накладных затрат перевозчика;

R - коэффициент расчетной рентабельности к затратам перевозчика равный 1,15 (применяется как 15%).

Кндс - коэффициент налога на добавленную стоимость равный 1,12 (применяется как 12%).

21. Укрупненные расчеты нормативных затрат по статьям выполняется в следующем порядке:

1) Зпс - общая сумма затрат перевозчика на приобретение подвижного состава включает себя:

Размер годового лизингового платежа (годовой аннуитет) по приобретению подвижного состава средней и большой вместимости рассчитывается по формуле:

Лгод = ((Стс*(1+N*Rуд) –Стс*Атс)/N * Ам*0,8

формула (2)

где:

Лгод - размер годового лизингового платежа (годовой аннуитет) по приобретению подвижного состава;

N - срок контракта лизинга;

Стс - среднерыночная стоимость одного транспортного средства;

Для автобусов, приобретенных у завода-изготовителя либо через официальных дилеров в течение календарного года, таковой будет являться стоимость приобретения.

Для автобусов, приобретенных на вторичном рынке, а также арендованных автобусов – среднерыночная стоимость, определяется организациями, осуществляющими оценочную деятельность, (действительность оценки до 6 месяцев).

Ryд - ставка лизингового процента по контракту;

Атс - размер авансового платежа по контракту лизинга (процентная ставка от стоимости транспортного средства).

Кв - коэффициент возмещения лизинговых платежей равный 0,8 (применяется как 80%).

Возмещению подлежат лизинговые платежи по приобретению подвижного состава в течение договора лизинга. При этом, в случае, если договор лизинга (займа) заключен на срок более 5 лет, то к возмещению принимаются фактические лизинговые (займовые) платежи, в случае, если договор лизинга (займа) заключен на срок менее 5 лет, то возмещение осуществляется из расчета 5-летнего срока контракта лизинга (займа). 

2) Размер годовой страховой премии, подлежащей уплате при заключении договора страхования ответственности владельцев транспортных средств, определяется согласно Гражданскому кодексу Республики Казахстан (Особенная часть) от 1 июля 1999 года.

3) В случае отсутствии лизинговых платежей по приобретению подвижного состава возмещению подлежит сумма амортизационных отчислений по закрепленным на маршруте автобусам в расчете на их общий пробег. Рассчитывается по формуле:

За = 0,15 х Ам х КР х Ц,
формула (3)

где: 

За - затраты на амортизацию;

0,15 - норма амортизации по автотранспорту в размере 15 %;

Кр - коэффициент резерва автобусов.

4) Зп - общая сумма прямых затрат перевозчика включает себя:

Зп = Зт + Зсм +Зрт + Зш +Ззп+Збд

Зт - расходы на автомобильное топливо в расчете на общий пробег автобусов, используемых на обслуживании данного маршрута, определяются исходя из базовой нормы расхода топлива на 100 км с учетом всех действующих надбавок и розничной цены 1 литра бензина (дизтоплива, газа) на дату осуществления расчета тарифа:

Зт = 0,01 Х Lоб х НТ х КН х ЦТ,
формула (4)

0,01 - пересчет расхода топлива со 100 км на 1 км;

Lоб - общий годовой пробег автобусов при обслуживании маршрута рассчитываемый по формуле:

Lоб = Др х (n х lкр + lо),

формула (5)

где:

Др - количество дней обслуживания маршрута в году (при круглогодичном режиме работы Др = 365);

n - ежедневное количество кругорейсов на маршруте;
lkp - протяженность кругорейса на маршруте в км;
lo- ежедневный нулевой пробег, км;

В случае, если показатели характеристики маршрута имеют разные значения по рабочим и выходным дням, то общий годовой пробег автобусов, определяется отдельно по рабочим и выходным дням с суммированием этих величин.

НТ - базовая норма расхода топлива в литрах на 100 километров пробега автобуса, определяется в соответствии с постановлением Правительства Республики Казахстан от 11 августа 2009 года № 1210 "Об утверждении норм расходов горюче-смазочных материалов для государственных органов Республики Казахстан и расходов на содержание автотранспорта" (далее – Нормы расхода топлива);

КН - совокупный коэффициент надбавок к базовой норме для реальных условий работы автобусов на маршруте, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива;

      ЦТ - средняя годовая розничная стоимость 1 литра топлива на дату расчета тарифа с учетом использования летнего и зимнего видов топлива определяется по формуле:

Цт = (Цз.т. х Мзим. + Цл.т. х Млето) /12

формула (6)

где:

МзимМлето - количество зимних и летних месяцев в году, определенных по региону в пределах периодов по таблице 10 Норм расхода топлива определяющей значение Ккл (коэффициент климатический).

Цз.тЦл.т - розничная стоимость топлива (зимнего и летнего) на дату расчета тарифа.

При расчете тарифа в летний период, за основу берется цена 1 литра зимнего топлива сложившаяся в предыдущем зимнем периоде.

5) Зсм - расходы на смазочные материалы равны 10% от расходов на автомобильное топливо:

Зсм = Зт х 0,1

формула (7)

где: Зсм - затраты на смазочные материалы;

6) Зрт - расходы на проведение ремонтов и технических обслуживаний автобусов принимаются как 10 % (для автобусов со сроком эксплуатации до 1 года), 15% (для автобусов со сроком эксплуатации от 1 до 3 лет) и 20 % (для автобусов со сроком эксплуатации более 3 лет) от стоимости автобусов, закрепленных для обслуживания данного маршрута. Отсюда:

Зрт = Крт х Ам х Кр х Ц,

формула (8)

где:

Крт - коэффициент расходов на проведение ремонтов и технических обслуживаний автобусов;

Ам - количество автобусов в день на маршруте по графику;

Кр - коэффициент резерва автобусов (отношение общего количества закрепленных за маршрутом автобусов к числу автобусов, подлежащих поставке на маршрут по графику, принимаемый для расчетов затрат равный как 1,2;

Ц - стоимость 1 автобуса из закрепленных на маршруте, в тенге.

Для автобусов, приобретенных у завода-изготовителя либо через официальных дилеров в течение календарного года, таковой будет являться стоимость приобретения.

Для автобусов, приобретенных на вторичном рынке, а также арендованных автобусов – среднерыночная стоимость, определяется организациями, осуществляющими оценочную деятельность, (действительность оценки до 6 месяцев).

7) Зш  - эксплуатационные расходы на автошины в расчете на годовой пробег автобусов на маршруте определяются по формуле:

Зш = (Цш х m х Lоб) / (ш х Кш) 

формула (9)

Цш - закупочная цена одного комплекта шин (шина, камера, ободная лента) в тенге на момент расчета;

M - количество колес на автобусе (без запасного колеса);

Lоб - общий годовой пробег автобусов при обслуживании маршрута.

Ш - эксплуатационная норма пробега автошины, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива, в км;

Кш - коэффициент корректировки эксплуатационных норм пробега автошин, определяется в соответствии с Нормами расхода топлива;

8) Ззп - общая годовая сумма зарплаты водителей и кондукторов (экипажей автобусов) по обслуживанию маршрута может быть определена по формуле:

Ззп = (Мр Х (ZВ х Nв + ZК х Nк) х Ам х К) х 1,2

формула (10)

Мр - количество месяцев обслуживания маршрута в году (при круглогодичном режиме работы Мр = 12);

ZВ и ZК – среднемесячная заработная плата водителя автобуса устанавливается на уровне среднемесячной заработной платы одного работника в регионе, где зарегистрирован перевозчик, сложившейся по данным статистики за квартал, предшествующий подаче заявки. Среднемесячная заработная плата кондуктора устанавливается на уровне 70% заработной платы водителя;

Nв, Nк - нормативное количество водителей (кондукторов), закрепленных за каждым автобусом на маршруте;

К - коэффициент, учитывающий социальные начисления на заработную плату и страхование работников в сумме подтвержденной отчетными данными перевозчика;

1,2 - поправочный коэффициент, учитывающий начисления работникам, находящимся на больничном, отпусках, обучении. 

9)  Збд – общие  годовые затраты на содержание службы по БД парка, инженеров по БД, а/м БД, класс БД, наглядные материалы  и орг.техника. 

Збд= Кбд  *  Зрт 
 Кбд - поправочный коэффициент, учитывающий затраты на содержание службы по БД парка. Кбд  = 0,015

 10)  Зн - нормативная сумма накладных затрат перевозчика составляет 20 % от совокупной суммы прямых затрат по обслуживанию данного маршрута и определяется по формуле:

Зн = Зп * 0,2

формула (11)

Расчетная сумма накладных расходов включает все виды налогов и сборов, относимые на издержки производства (кроме налога на добавленную стоимость и корпоративного налога на прибыль).
	В главе 4 настоящих Правил внести изменения как в Методике расчета тарифа

R - коэффициент расчетной рентабельности к затратам перевозчика равный 1,25 (применяется как 25%).

В постановление Правительства Республики Казахстан от 11 августа 2009 года № 1210 «Об утверждении норм расходов горюче-смазочных материалов для государственных органов Республики Казахстан и расходов на содержание автотранспорта» нужно пересмотреть и добавить новые нормативы на топливо и шины на новый подвижной состав, так как модельный ряд автобусов поменялся.

Расходы на проведение ремонтов и ТО автобусов принимаются как:

- 10 % (для автобусов со сроком эксплуатации до 1 года),

- 15% (для автобусов со сроком эксплуатации от 1 до 3 лет),

- 20 % (для автобусов со сроком эксплуатации более 3 лет) от стоимости автобусов.

Согласно утвержденных Правил технической эксплуатации автотранспортных средств № 547 от 30.04.2015г.

Автобусы:

проходят ТО-2 с периодичностью 20,0 тыс.км, т.е. в течение года раз в квартал;

проходят ТО-1 с периодичностью 5,0 тыс.км, т.е. в течение одного раза в месяц или необходимо руководствоваться документа-цией завода-изготовителя.

Соответственно для содержания высококвалифицированных специалистов, использования качественных запасных частей.

Автотранспорт является источником повышенной опасности и во избежание трагических случаев и дорожно-транспортного травматизма (ДТТ) необходимо системно проводить профилактику правонарушения и дорожно-транспортных происшествий с водительским составом. Это самый эффективный и наименее затратный инструмент противодействия ДТТ. Учет затрат перевозчика по содержанию службы по безопасности движения парка.  Применяется коэффициент 1,5% .


	59
	Приложение 8
	Отсутствует
	Дополнительно включить приложение «Типовой договор между местным исполнительным органом и перевозчиком по субсидированию автомобильным транспортом социально значимых маршрутов»
	Необходим типовой договор для всех перевозчиков для соблюдения статей законодательства во избежания излишних требований, оказывающее негативное влияние на предпринимателей

	60
	В приложение 2-1, графу 6 «Расчета стоимости маршрута» изложить в следующей редакции: 
	Прогнозируемое количествоперевозки пассажиров в
течение года
	Прогнозируемый доход

в течение года
	В расчете стоимости маршрута нужны доходы, а не количество пассажиров. 

Общественным транспортом пользуются различные категорий пассажиров, в частности с льготным и бесплатным проездом в соответствии с решением местных представительных органов.  Различные категории пассажиров по-разному оплачивают проезд, в т.ч.  в г.Караганде 80 тг. - полная оплата тарифа, 50 и 40 тг.-льготные ,  60 тенге - в экспрессных маршрутах,  а также другие категорий пассажиров, пользующихся общественным транспортом бесплатно, и которых в конечном итоге необходимо перевести в доходы. 

	Рекомендации по повышению ответственности за нарушения   законодательства Республики Казахстан



	Кодекс РК «Об административных правонарушениях»
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	Статья 463 пункт 1.
	1. Занятие предпринимательской или иной деятельностью, а также осуществление действий (операций) без регистрации, разрешения, а равно ненаправление уведомления в случаях, когда регистрация, разрешение, направление уведомления обязательны, если эти действия не содержат признаков уголовно наказуемого деяния, -

влекут штраф на физических лиц в размере пятнадцати, на должностных лиц, субъектов малого предпринимательства или некоммерческие организации - в размере двадцати пяти, на субъектов среднего предпринимательства - в размере сорока, на субъектов крупного предпринимательства - в размере ста пятидесяти месячных расчетных показателей, с конфискацией предметов и (или) орудия совершения административных правонарушений либо без таковой, а занятие предпринимательской или иной деятельностью без лицензии дополнительно влечет конфискацию дохода (дивидендов), денег, ценных бумаг, полученных вследствие административного правонарушения.

	1. Занятие предпринимательской или иной деятельностью, а также осуществление действий (операций) без регистрации, разрешения, а равно ненаправление уведомления в случаях, когда регистрация, разрешение, направление уведомления обязательны, если эти действия не содержат признаков уголовно наказуемого деяния, -

влекут штраф на физических лиц в размере тридцати, на должностных лиц, субъектов малого предпринимательства или некоммерческие организации - в размере пятидесяти, на субъектов среднего предпринимательства - в размере восьмидесяти, на субъектов крупного предпринимательства - в размере трехсот месячных расчетных показателей, с конфискацией предметов и (или) орудия совершения административных правонарушений либо без таковой , а занятие предпринимательской или иной деятельностью без лицензии и уведомления дополнительно влечет задержание, доставление и запрещение эксплуатации транспортного средства, конфискацию дохода (дивидендов), денег, ценных бумаг, полученных вследствие административного правонарушения.
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	Статья 463 пункт 2.
	2. Действия, предусмотренные частью первой настоящей статьи, совершенные повторно в течение года после наложения административного взыскания, -

влекут штраф на физических лиц в размере тридцати, на должностных лиц, субъектов малого предпринимательства или некоммерческие организации - в размере пятидесяти, на субъектов среднего предпринимательства - в размере восьмидесяти, на субъектов крупного предпринимательства - в размере пятисот месячных расчетных показателей, с конфискацией предметов и (или) орудия совершения административного правонарушения, а занятие предпринимательской или иной деятельностью без лицензии дополнительно влечет конфискацию дохода (дивидендов), денег, ценных бумаг, полученных вследствие административного правонарушения.

	2. Действия, предусмотренные частью первой настоящей статьи, совершенные повторно в течение года после наложения административного взыскания, -

влекут штраф на физических лиц в размере шестидесяти, на должностных лиц, субъектов малого предпринимательства или некоммерческие организации - в размере сто, на субъектов среднего предпринимательства - в размере стошестиидесяти, на субъектов крупного предпринимательства - в размере тысячи месячных расчетных показателей, с конфискацией предметов и (или) орудия совершения административного правонарушения, а занятие предпринимательской или иной деятельностью без лицензии дополнительно влечет задержание, доставление и запрещение эксплуатации транспортного средства, конфискацию дохода (дивидендов), денег, ценных бумаг, полученных вследствие административного правонарушения. Водитель транспортного средства направляется в наркологический диспансер для прохождения теста на наличие алкогольной интоксикации. 
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	В статье 571 пункт 2 изложить в следующей редакции:
	2. Нарушение правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом -
влечет штраф на физических лиц в размере пяти, насубъектов малого предпринимательства - в размере десяти, на субъектов среднего предпринимательства - в размере пятнадцати, на субъектов крупного предпринимательства - в размере двадцати пяти месячных расчетных показателей.

	2. Нарушение правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом -
влечет штраф на физических лиц в размере пятнадцати,насубъектов малого предпринимательства - в размере двадцати пяти, на субъектов среднего предпринимательства - в размере  сорока, на субъектов крупного предпринимательства - в размере  шестидесяти месячных расчетных показателей. Нарушение дополнительно влечет задержание, доставление и запрещение эксплуатации транспортного средства.
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	Дополнить статью 571 пунктом    2-2
	Отсутствует. 


	2-2. Осуществление автомобильным перевозчиком перевозку пассажиров и багажа за плату или по найму транспортными средствами, легковыми автомобилями, не соответствующих требованиям, предъявляемым к общественному транспорту

влечет штраф на физических лиц в размере пяти, насубъектов малого предпринимательства – в размере десяти, на субъектов среднего предпринимательства – в размере пятнадцати, на субъектов крупного предпринимательства – в размере двадцати пяти месячных расчетных показателей.
	Дополнение вводится с целью пресечения нелегальных перевозок, не обеспечивающих безопасность и качество пассажирских перевозок.

	65
	Дополнительно ввести статью 572-1.
	Отсутствует.
	Статья 572-1. Нарушение законодательства Республики Казахстан об автомобильном транспорте

1.Невыполнение местным исполнительным органом обязанностей по субсидированию убытков социально значимых пассажирских перевозок, предусмотренных Законом Республики Казахстан «Об автомобильном транспорте», - влечет штраф на должностных лиц,- в размере пятидесяти месячных расчетных показателей. 

2.Действие, предусмотренное частью первой настоящей статьи, совершенное повторно в течение года после наложения административного взыскания, - влечет штраф на должностных лиц, - в размере ста месячных расчетных показателей с запрещением занимать должность руководителя уполномоченного органа.
3. Неисполнение и (или) ненадлежащее исполнение уполномоченным органом обязанностей по реализацию государственной политики в сфере автомобильного транспорта – влекут штраф на должностных лиц, - в размере пятидесяти, а при повторном нарушений - в размере ста месячных расчетных показателей с запрещением занимать должность руководителя …..
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	Дополнительно ввести статью 576.
	Отсутствует.
	Статья 576. Отсутствие у водителей автотранспортных средств договора перевозки при осуществлении нерегулярных автомобильных перевозок пассажиров и багажа во внутриреспубликанском сообщении
Отсутствие у водителей автотранспортных средств договора перевозки при осуществлении нерегулярных автомобильных перевозок пассажиров и багажа во внутриреспубликанском сообщении -

влечет штраф в размере двадцати пяти месячных расчетных показателей. Нарушение дополнительно влечет задержание, доставление и запрещение эксплуатации транспортного средства.
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	Дополнительно ввести статью 577-1.
	Отсутствует.
	Статья 577-1. Нарушение требований по медицинскому освидетельствованию в сфере автомобильного транспорта
1. Несоблюдение автомобильным перевозчиком требований по медицинскому освидетельствованию в сфере автомобильного транспорта, представляющее опасность для перевозки пассажиров и грузов, -
влечет штраф в размере пятидесяти месячных расчетных показателей. 
2. Действие, предусмотренное частью первой настоящей статьи, совершенное повторно в течение года после наложения административного взыскания, -
влечет штраф в размере сто месячных расчетных показателей.
Непрохождение медицинского освидетельствования водителей автотранспортных средств перед рейсом и после рейса - самое распространенное нарушение в сфере автомобильного транспорта из-за отсутствия ответственности автомобильного перевозчика и соответствующего контроля. Особенно это ярко проявляется в незаконных пассажирских перевозках автобусами и такси. 

Ввод данного пункта позволяет органам контроля ужесточить контроль за соблюдением законодательства РК.


	

	Типовой договор организации регулярных автомобильных перевозок пассажиров и багажа, утвержденный приказом и.о. Министра по инвестициям и развитию РК от 26 марта 2015 года № 348
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	В пункт 4 внести изменения
	4. Перевозчик после истечения двух лет со дня заключения настоящего договора, обязан обновлять автобусы, микроавтобусы, троллейбусы, используемые на маршруте, в соответствии с приложением 1 к настоящему договору на весь срок действия настоящего договора.


	4. Перевозчик в течение всего срока действия договора по итогам конкурса обязан обновлять автобусы, микроавтобусы, троллейбусы, используемые на маршруте, в соответствии с приложением 1 к настоящему договору на весь срок действия настоящего договора.

Если в течение всего срока договора перевозчик не произвел обновления заявленного в конкурсных предложениях подвижного состава, то он по истечению срока действия договора не должен быть допущен к следующему конкурсу по данным маршрутам.

Если обновление подвижного состава произведено и перевозчик уведомил об этом Организатора конкурса не менее чем за 60 дней до окончания срока договора, то данный договор автоматически продлевается на следующий конкурсный период, но не менее, чем на 5 лет. 

Если обновление подвижного состава не может быть произведено за счет заемных средств по причине наличия договоров кредитования или лизинга на приобретение новых автобусов или автобусов с меньшими сроками эксплуатации, срок погашения которых превышает срок действия договора по маршрутам, то в этот период Организатор конкурса не должен применять к перевозчику никаких санкций, связанных с досрочным расторжением договора.
	Реализация обновления парка подвижного состава за 2 года практически невозможна вследствие:

- отсутствия государственных субсидий;

- низкий пассажиропоток на маршрутах;

- открытие новых ж/д рейсов в сообщении Семей-Астана и Семей-Караганда;

- высокая стоимость новых автобусов (150 тыс. долл. США – 60-80 млн. тенге);

- при сроке окупемости в 9-10 лет обновление в течение 2 лет нереально;

- низкий тариф, не обеспечивающий своевременное обновление.



	Кодекс Республики Казахстан от25 декабря 2017 года №120-VI «О налогах и других обязательных платежах в бюджет» (Налоговый Кодекс)
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	Статья 290, пункт 2

Кодекса
	Отсутствует

	5) оказание услуг, по перевозке пассажиров автомобильным транспортом
при осуществлении городских и пригородных перевозках.

	Позволит улучшить финансовое состояние предпринимателей на пассажирских перевозках, даст возможность обновить парк автобусов. Износ парка составляет более 70%, в связи с чем существует острая необходимость обновления автобусов 3000 единиц ежегодно.
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	Статья 394
	Отсутствует
	44)  услуги по перевозке пассажиров автомобильным транспортом при осуществлении городских и пригородных регулярных перевозках.

	Позволит улучшить финансовое состояние предпринимателей на пассажирских перевозках, даст возможность обновить парк автобусов. Износ парка составляет более 70%, в связи с чем существует острая необходимость обновления автобусов 3000 единиц ежегодно.


Проект типового договора ЦДС

ДОГОВОР№_____

о сотрудничестве в рамках диспетчерского сопровождения, контроля и управления работы пассажирского транспорта
	г. ____________________
	
	«_____» __________201__ год


ТОО «________________________________», именуемое в дальнейшем «Организация», в лице Директора _________________________, действующего на основании Устава, с одной стороны, и ТОО «______________________» в лице Директора ____________________________, действующего на основании Устава, именуемое в дальнейшем «Перевозчик», с другой стороны, далее совместно именуемые «Стороны», а по отдельности «Сторона», заключили настоящий договор об оказании услуг по осуществлению диспетчерского сопровождения, управления и контроля работы пассажирского транспорта (далее по тексту «Договор») о нижеследующем:

Основные понятия, используемые в настоящем Договоре:

«ПЕ» - передвижные единицы, включающие: автобусы, микроавтобусы (троллейбусы, трамваи), используемые Перевозчиком на маршрутах города ________________ для перевозки пассажиров и багажа, предусмотренные в Приложении №4 к настоящему Договору.

«Рейс» - направление  по утвержденной схеме движения от одной конечной остановки до второй и в обратном направлении.

«Диспетчерское сопровождение» – контроль, сопровождение движения ПЕ в соответствии с утвержденными уполномоченным государственным органом плановыми показателями и оперативное регулирование для обеспечения бесперебойного и регулярного движения ПЕ по маршрутам. 

«Автоматизированная система» - система для определения местоположения стационарных и подвижных объектов по сигналам космических навигационных систем, их мониторинга с целью контроля и слежения за их перемещением по пути следования путем автоматической передачи информации о его местоположении, оперативного управления движением общественного транспорта на основе данной информации, генерирования необходимых отчетных данных.
«Центральная диспетчерская» - структурное подразделение ТОО «_________________________», оснащенное необходимым персоналом, программным обеспечением и оборудованием для осуществления Диспетчерского сопровождения;

«Помощник водителя (далее – Оборудование)» - оборудование Организации, необходимое для осуществления Диспетчерского сопровождения  установленное Организацией на ПЕ Перевозчика в рамках соответствующего Договора. 

1. Предмет Договора

1.1. Организация осуществляет Диспетчерское сопровождение, контроль и управление ПЕ на маршрутах, обслуживаемых Перевозчиком посредством автоматизированной системы.

2. Права и обязанности Сторон

2.1. Организация  обязана: 

2.1.1. Разрабатывать расписания движения автобусов городских и пригородных регулярных маршрутов в соответствии с условиями Конкурсов на право обслуживания маршрутов регулярных внутриреспубликанских автомобильных перевозок пассажиров и багажа.

2.1.2. Обеспечить организацию центральное диспетчерское сопровождение, контроль и управление  (далее по тексту «ЦДС»). 

2.1.3. Обеспечить  связь между водителем ПЕ и ЦДС, с дальнейшим уведомлением Перевозчика;

2.1.3. Провести по согласованному с Перевозчиком графику первоначальное обучение водителей принципам взаимодействия с диспетчерами Организации и работе с Оборудованием с последующей выдачей водителям персонифицированной карточки (далее по тексту «Допуск»). В дальнейшем проводить вышеуказанное обучение по единой программе в отношении вновь устраивающихся на работу к Перевозчику водителей в офисе Организации; 

2.1.4. Осуществлять Диспетчерское сопровождение, контроль и управление   в соответствии с регламентом, предусмотренным Приложением №2 к настоящему Договору (далее по тексту «Регламент»).

2.1.5. Предоставлять информацию Перевозчику по Диспетчерскому сопровождению в объеме и по форме, предусмотренной Приложением №1 к настоящему Договору;

2.1.6. Выполнять требования и условия по реализации Диспетчерского управления устанавливаемые местным уполномоченным в общественном транспорте органом.

2.1.7. В случае возникновения случаев необходимости утверждения временной схемы маршрута, в том числе изменения конечных точек маршрута, и других случаев, делающих невозможным дальнейшее соблюдение схем маршрута, и требующих фиксацию причин и сроков их возникновения, по заявке Перевозчика организовать и обеспечить явку на место возникновения ситуации ответственного лица Организации, для совместной фиксации причин и сроков возникновения случаев невозможности соблюдение схем маршрута, и дальнейшего принятия решения по разрешению возникшей ситуации.

В случае отказа Перевозчика от направления уполномоченного лица для совместной фиксации причин и сроков возникновения случаев невозможности соблюдение схем маршрута, и дальнейшего принятия решения по разрешению возникшей ситуации, Организация вправе самостоятельно составить акт осмотра, и принять решение по разрешению возникшей ситуации.  

2.2. Перевозчик обязан:
2.2.1. Назначить ответственных лиц по взаимодействию с Организацией в целях надлежащего осуществления диспетчерского сопровождения и предоставить копии соответствующих документов о назначении ответственных лиц Организации;

2.2.2. Определить оперативный персонал для непосредственной круглосуточной совместной работы с диспетчерами ЦДС. 

2.2.4. Незамедлительно в соответствии с Регламентом, предоставлять в ЦДС Организации сведения обо всех отклонениях от графика выпуска ПЕ;

2.2.5. Обеспечить обязательное выполнение водительским, оперативным, административным персоналом указаний диспетчеров ЦДС Организации, положений Регламента. 

2.2.6. Обеспечить прибытие водительского персонала в офис Организации для обучения принципам взаимодействия с диспетчерским сопровождением, контролем и управлением   Организации и работе с Оборудованием в соответствии с согласованным с Организацией графиком;

2.2.7. Не допускать к работе на ПЕ водительский персонал не имеющий допуска и обязать  использовать персональные карты водителя;

2.2.8. При отключении Оборудования по каким-либо техническим причинам, обязать водителя незамедлительно сообщить об этом диспетчеру Перевозчика по выпуску для дальнейшей передачи информации в ЦДС Организации, в целях оперативного восстановления работоспособности Оборудования; 

2.2.9. Строго соблюдать схемы маршрута движения ПЕ, утвержденные уполномоченным государственным органом, за исключением случаев  невозможности дальнейшего передвижения ПЕ строго по схеме маршрута. 

2.2.10. Не допускать вмешательства в работу Оборудования со стороны водительского персонала, влекущего за собой нарушения его работы.

2.2.11. На каждое уведомление о совершенных на маршрутах Перевозчика нарушениях, предоставлять Организации письменные разъяснения. 

2.2.12.Перевозчик обязан предоставлять Организации данные по зачитыванию рейсов и выходов своевременно, в установленные сроки, т.е. до 18-00ч. текущего дня за предыдущий день, согласно установленной формы, за исключением выходных и праздничных дней, по которым информация должна предоставляться в первый рабочий день до 18.00ч.

2.2.13. Стороны договорились о том, что не будут учтены показатели (выход и рейсы) в случае:

- непосещения водителями конечных остановочных пунктов в течении дня;

- самовольного отключения оборудования «помощник-водителя» водителем;

- отсутствия заявок на восстановление работоспособности оборудования в Отдел эксплуатации Организации со стороны предприятий Перевозчика; 

-не подтверждения предоставленных заявок;

- схода водителя в середине маршрута с линии  в вечернее время, при непосещении конечного пункта;

-необоснованного простоя более установленного времени (15 минут);

-сход подвижной единицы с маршрута по технической неисправности (на ремонт) с дальнейшим заездом в парк;

- нарушения водителем утвержденной схемы движения с дальнейшим непосещением конечного остановочного пункта;

-съезда на заправку с дальнейшим непосещением конечного пункта.2.2.14. Выполнять требования и условия по реализации Диспетчерского управления устанавливаемые местным уполномоченным в общественном транспорте органом.

2.3. Организация имеет право:

2.3.1. Получать своевременно и в полном объеме необходимую, предусмотренную настоящим Договором информацию. 

2.4. Перевозчик имеет право:

2.4.1. Получать своевременно в полном объеме информацию, предусмотренную настоящим Договором.

2.4.2. Проверять ход и качество Диспетчерского  сопровождения  не вмешиваясь в деятельность Организации.

3. Ответственность
3.1. За неисполнение или ненадлежащее исполнение обязательств по настоящему Договору Стороны несут ответственность в соответствии с действующим законодательством Республики Казахстан и положениями настоящего Договора.
3.2. Организация производит с Перевозчиком сверку о выполнении плановых показателей (регулярности) за месяц по результатам совместного сотрудничества в рамках настоящего Договора  не позднее 5 -го числа месяца, следующего за отчетным. Двусторонне подписанный   акт по сверке о выполнении плановых показателей служит основанием для оформления справки по регулярности за отчетный период.  

3.3.За нарушение условий, предусмотренных подпунктами 2.2.7., 2.2.8. (Самовольное отключение Оборудования), 2.2.12., 2.2.13., 2.2.14. настоящего Договора, Организация имеет право наложить на Перевозчика штраф в размере 2 (двух) месячных расчетных показателей за каждый случай нарушения.

3.4. Стоимость утраченного или поврежденного Перевозчиком Оборудования, начисленный штраф, убытки подлежат оплате Перевозчиком в досудебном порядке, в течение 3 (трех) банковских дней с даты получения от Организации  соответствующего письменного требования.
3.5. Организация  имеет право удержать сумму штрафов, убытков по настоящему Договору из любых сумм, подлежащих перечислению Перевозчику.
3.6. Оплата штрафа, а также возмещение убытков не освобождает Стороны от исполнения своих обязательств по настоящему Договору.
4. Порядок разрешения споров
4.1. Споры и разногласия, которые могут возникнуть в процессе исполнения настоящего Договора, подлежат урегулированию Сторонами путем переговоров.
4.2.Если в течение 10 (десяти) календарных   дней после начала таких переговоров Стороны  не могут разрешить спор по настоящему Договору, любая из Сторон может потребовать решения этого вопроса в соответствии с действующим законодательством Республики Казахстан, все споры, разногласия или требования, возникающие из Договора либо в связи с ним, в том числе касающиеся его нарушения, прекращения или недействительности, подлежат окончательному урегулированию в региональном Арбитражном центре Национальной палаты предпринимателей Республики Казахстан «Атамекен» согласно его действующему Регламенту. Решение арбитража   является окончательным. 

5. Форс-мажор

5.1. Стороны освобождаются от ответственности за частичное или полное неисполнение обязательств по настоящему Договору, если ненадлежащее исполнение Сторонами обязательств вызвано обстоятельствами непреодолимой силы (далее по тексту «Форс-мажор»). Для целей настоящего Договора, Форс-мажор означает исключительно следующие  обстоятельства: стихийные бедствия, военные действия, издание государственными органами Республики Казахстан нормативных  правовых  актов  запретительного или ограничительного  характера, делающих невозможным исполнение Сторонами своих обязательств по настоящему Договору.
5.2. Сторона, на исполнение обязательств которой влияют обстоятельства непреодолимой силы, обязана в течение 3 (трех) календарных дней с даты начала их действия письменно уведомить об этом другую Сторону. Уведомление должно содержать причинно-следственную связь между фактом наступления обстоятельств непреодолимой силы и неисполнением Стороной обязательств. 

При этом к уведомлению прилагается документ, выданный уполномоченным органом Республики Казахстан и подтверждающий факт наступления обстоятельства непреодолимой силы. 

Несвоевременное и ненадлежащее уведомление об обстоятельствах непреодолимой силы лишает соответствующую Сторону права на освобождение от ответственности за частичное или полное неисполнение обязательств по настоящему Договору. 

При прекращении действия обстоятельств непреодолимой силы Сторона, на исполнение обязательств которой они повлияли, обязана письменно уведомить об этом другую Сторону. 
5.3. При возникновении обстоятельств непреодолимой силы, срок исполнения Сторонами своих обязательств по настоящему Договору  продлевается соразмерно сроку действия обстоятельств непреодолимой силы. 
5.4. В случае действия обстоятельства непреодолимой силы свыше 1 (одного) месяца, Стороны должны подписать дополнительное соглашение о дальнейшей судьбе настоящего Договора.

6. Конфиденциальность

6.1. Настоящий Договор, все его приложения и дополнения, а также информация и данные передаваемые Сторонами друг другу по настоящему Договору (кроме информации и данных находящихся в свободном для третьих лиц доступе) являются конфиденциальными (далее по тексту – «Конфиденциальная информация»).

6.2. Передача Конфиденциальной информации третьим лицам, ее опубликование или разглашение любой из Сторон, возможно только с предварительного письменного согласия другой Стороны, а также в случаях предусмотренных действующим законодательством Республики Казахстан. 

7. Уведомления

7.1. Все сообщения и уведомления, предусмотренные настоящим Договором, предоставляются Сторонами в письменной форме и рассылаются по адресам, указанным в настоящем Договоре, если не будут предоставлены другие адреса в порядке, установленном настоящим Договором. 

7.2. В целях обеспечения оперативности Стороны обмениваются письмами, заявками или уведомлениями путем их направления по электронному адресу сторон, отраженных в пункте 10 Договора (реквизиты). В целях исполнения указанного пункта, уведомление о получении путем отправки по электронной почте, считается надлежащим вручением письма. 

7.3. В последующем оригинал направленного письма, заявки и уведомления направляется второй стороне лично под расписку получающей Стороны, или направляются   посредством  курьерской службы, с подтверждением о получении его адресатом. 

8. Срок действия, изменения и порядок расторжения Договора

8.1. Настоящий Договор вступает в силу с момента подписания его Сторонами, действует в течение _________ лет (в зависимости от  срока договора  на осблуживание маршрута) со дня подписания настоящего Договора. 

8.2. Все дополнения и изменения к настоящему Договору действительны, если они совершены в письменной форме и подписаны уполномоченными представителями обеих Сторон, скреплены печатями Сторон.

8.3. Настоящий договор может быть расторгнут досрочно по инициативе одной из Сторон. Сторона, решившая расторгнуть Договор, обязана направить другой стороне письменное уведомление о намерении расторгнуть Договор не позднее, чем за 30 (тридцать) календарных дней до предполагаемой даты расторжения Договора. Течение 30 дневного срока начинается со дня получения второй Стороной уведомления о расторжении Договора. В случае отсутствия ответа второй стороны, договор считается расторгнутым по истечению 30 дневного срока со дня получения второй Стороной уведомления о расторжении Договора

8.4.Расторжение либо прекращение действия  настоящего Договора не освобождает Стороны от исполнения обязательств, не исполненных (не завершенных) к моменту такого расторжения (прекращения), и ответственности за нарушение условий настоящего Договора.

9. Прочие условия

9.1. По вопросам, неурегулированным настоящим Договором, Стороны руководствуются действующим законодательством Республики Казахстан.
9.2. Каждая из Сторон настоящего Договора гарантирует, что имеет полное юридическое право и полномочия подписывать и исполнять настоящий Договор.
9.3. Настоящий Договор составлен на русском языке, в 2 (двух) экземплярах по одному для каждой из Сторон, обладающих равной юридической силой.
9.4. Ни одна из Сторон не вправе передавать права и обязанности третьим лицам без письменного согласия другой Стороны.
9.5. Стороны обязуются информировать друг друга об изменении реквизитов, телефонов, адресов в период действия настоящего Договора.
9.6. Термины и определения, предусмотренные настоящим Договором, распространяют свое действие на все приложения к нему.
10. Юридические адреса, банковские реквизиты, печати и подписи Сторон

	Организация:
ТОО «___________________________»

Юридический адрес:
Директор
_______________ 


	Перевозчик:

ТОО «___________________»

Юридический адрес

Директор

__________________


Приложение №1

к Договору о сотрудничестве в рамках диспетчерского сопровождения,

контроля и управления работы пассажирского транспорта

№_______от_____________201___г.

Наряд по выпуску подвижного состава

	п/н
	Ф.И.О.водителя
	выпуск
	номер графика
	Гос. №
	Время выхода
	 
	Время окончания смены
	Время 1 отстоя
	Время 2 отстоя
	 

	 
	
	
	
	
	Из гаража
	На маршрут
	Начальная станция
	Сход с маршрута
	Заезд в гараж
	
	
	Место отстоя

	 
	
	
	
	
	по  наряду
	по  наряду
	 
	по  наряду
	по  наряду
	по  наряду
	по  наряду
	 


Список ответственных лиц на_____________________ (дата/месяц/год)

	Ф.И.О.
	Должность
	Телефон
	Режим работы

	
	
	рабочий
	сотовый
	


Список лиц, дежурных в выходные и праздничные дни

	Ф.И.О.
	Должность
	Телефон
	Режим работы

	
	
	рабочий
	сотовый
	

	Организация

    ТОО «___________________________»

_________________
	Перевозчик

ТОО «___________________»




Приложение №2
к Договору о сотрудничестве в рамках диспетчерского сопровождения,

контроля и управления работы пассажирского транспорта

№_______от_____________2018г.

Регламент

Взаимодействия перевозчиков и ЦДC при управлении движением общественного транспорта.

Взаимоотношения между Организацией и Перевозчиком строятся на основании договоров между ними, реестра маршрутов регулярных городских автомобильных перевозок и багажа (далее Реестр), утвержденного местным уполномоченным в общественном транспорте органом, расписания движения. Любые изменения в плановые параметры маршрутов производятся только на основании письменного распоряжения местного уполномоченного в общественном транспорте органа, либо обновленного Реестра.

Обеспечение бесперебойного регулярного движения общественного транспорта требует от Перевозчика следующих мер:

1. Директор парка

a. Решение организационных вопросов. Приказом назначает ответственных лиц (начальник автоколонны, диспетчер по выпуску, старший диспетчер  предприятия, заместитель по эксплуатации, сотрудники Отдела эксплуатации) для работы с ЦДС Организации по внедрению системы управления движением общественного транспорта, а также определяет оперативных работников для непосредственного взаимодействия с диспетчерами ЦДС по управлению движением.

Ежедневно до 20-00 текущего дня за подписью директора предоставлять список ответственных лиц на следующий день, а также на выходные дни  отвечающих за процесс управления и контроля движением подвижного состава, с указанием Ф.И.О., номера телефона и режима работы.

В случае, если ответственные лица предприятия ежедневно являются постоянными, список предоставляется один раз с последующим его предоставлением в случае произошедших изменений.

b. Приказом ознакомить весь водительский состав по обязательному выполнению всех распоряжений диспетчеров ЦДС Организации по вопросам управления и урегулирования движением подвижного состава на маршруте. Ознакомление с условиями должно быть письменно подтверждено.

c. Приказом определяет меры воздействия на водителей за нарушения движения и невыполнение распоряжений диспетчера ЦДС Организации.

d. Доведение до сведения всех задействованных ответственных лиц в осуществлении работы на линии и взаимодействия с диспетчерами ЦДС Организации условий данного регламента. Ознакомление с условиями должно быть письменно подтверждено.

e. В случае нарушения условий взаимодействия с ЦДС Организации со стороны ответственных лиц предприятия, принять меры с предоставлением информации о принятых мерах.

2. Старший диспетчер (заместитель по эксплуатации).

a. Практическая помощь диспетчерам ЦДС Организации в устранении причин, мешающих бесперебойному движению по маршруту.

b. обеспечении оперативного выполнения начальниками автоколонн и диспетчерами по выпуску всех распоряжений со стороны диспетчеров ЦДС Организации для организации управления движением подвижного состава на маршруте.

c. Своевременное предоставление ответов на жалобы от пассажиров на работу общественного транспорта и письменные уведомления по всем видам нарушений, направленных от ЦДС в адрес предприятия

d.  Своевременное принятие мер по устранению всех видов нарушений и информирования диспетчеров ЦДС о принятых мерах в отношении нарушений со стороны водителей и ответственных лиц, отвечающих за процесс управления и движения подвижного состава.

e. Обеспечение бесперебойной работоспособности оборудования «помощник-водителя» в течении всего рабочего дня.

f. В случае самовольного отключения водителем оборудования «помощник-водителя», незамедлительно принимать меры по восстановлению работоспособности оборудования.

g. При систематических самовольных отключениях принимать меры дисциплинарного и административного воздействия на водителя.

h. Обязать диспетчеров предприятия проводить мониторинг по отключенному оборудованию и своевременной подаче заявок в отдел эксплуатации Организации.

i. Ознакомить с регламентом диспетчеров по выпуску и осуществлять контроль за его выполнением.

j. Проводить работу с начальниками автоколонн по вопросу ознакомления вновь прибывших водителей с данным регламентом по пункту (6).

3. Отдел эксплуатации.

a. Ежедневное до 22-00 текущего дня предоставление в ЦДС Организации Наряда выпуска по каждому маршруту на следующий день в электронной форме (Приложение №2).

b. В случае произошедших изменений в наряде, оперативно предоставить информацию о внесенных изменениях до выхода подвижного состава на линию.

c. Обеспечение расписания движения. В случае изменения расписания, оно вводится в действие не позднее трех суток после согласования его с местным уполномоченным в общественном транспорте органом. Управление движением осуществляется на основе расписания движения.

d. Своевременное информирование заместителя по эксплуатации и начальников автоколонн о нарушениях, отражаемых в отчетах ЦДС по текущей работе маршрута на линии. Помощь в оперативном решении проблемных вопросов по Помощнику водителя (специалист по GPS).

e. При осуществлении специализированных перевозок по распоряжению местного уполномоченного в общественном транспорте органа, предоставить государственные номера подвижных единиц, задействованных в данных перевозках, время начала и окончания работы по заказу. Зачет работы по заказу Организация осуществляет на основании письма местного уполномоченного в общественном транспорте органа и путевого листа.

f. В случае изменений схем движения, после утверждения их в местном уполномоченном в общественном транспорте органе, предоставить схему движения для ввода в систему не позднее трех суток.

4. Диспетчер по выпуску (оперативный работник).

a. Своевременное информирование диспетчера ЦДС обо всех изменениях в наряде на выпуске и в течении дня, с указанием причин замены, заменяемых водителях и подвижном составе.

b. Информирование о количестве подвижного состава, подготовленного к выпуску, фактическом выпуске подвижного состава на каждый маршрут.

c. Контроль за обеспечением водительского состава расписанием соответствующего дня (будний, субботний, воскресный) и строгого его выполнения со стороны водительского состава.

d. Своевременное информирование о задержках выпуска и возможном несвоевременном выпуске отдельных транспортных единиц по маршрутам (с указанием причин). Сведения обо всех отклонениях от графика выпуска в ЦДС передаются незамедлительно. Информирование о заходах и выходах в течении дня.

e. Обязательное оперативное информирование диспетчера ЦДС Организации о заходах и выходах подвижного состава из парка на линию по технической или иных причин ( техника, ДТП, болезнь водителя и т.д.)

f. Время выбытия из движения на маршруте в случае ожидания технической .помощи, с указанием места ожидания, а также время устранения неисправности на линии передается диспетчеру ЦДС в оперативном порядке.

g. Выпускает подвижной состав на линию после ремонта или иным причинам, производить после согласования с диспетчером ЦДС времени и места постановки водителя в график.

h. Обязательное проведение мониторинга по выявлению подвижных единиц, с отключенным оборудованием «помощник-водителя» и оперативное принятие мер по выяснению причины отключения и своевременной подачи заявки в отдел эксплуатации Организации для восстановления работоспособности.

i. О затруднении или невозможности движения на маршруте по погодным либо иным причинам незамедлительно сообщать диспетчеру ЦДС Организации.

5. Начальник автоколонны
a. Постоянная доступность по связи с диспетчерами ЦДС для обеспечения  оперативности в устранении возникающих проблем на маршруте.

b. Помощь в организации работы маршрута по графикам. Разъяснительная работа с водительским составом о необходимости работы по расписанию и выполнению всех распоряжений диспетчеров ЦДС в части управления движением.

c. Своевременное воздействие на водителей, нарушающих работу на линии.

d. Обеспечение помощи на линии и на выпуске со стороны бригадиров и звеньевых.

e. Обеспечение выхода водителей на выпуск без опозданий и строгого соблюдения выезда на начальную конечную станцию по наряду.

f. Доведение до всего водительского состава о мерах воздействия на нарушителей.

g. Доведение до всего водительского состава о наличии аудиозаписи разговора по ПВ с диспетчерами ЦДС. В случае грубого обращения со стороны водителя, аудиозапись предоставляется как доказательство наушения.

6. Водитель.

a. Водитель обязан работать по утвержденной схеме маршрута и соблюдать график движения.

b. Все распоряжения диспетчера ЦДС Организации по вопросам управления движением на маршруте (выезд с конечного остановочного пункта, урегулирование интервала движения, исключение длительного простоя на промежуточных остановочных пунктах, по изменению схемы движения) обязательны для исполнения.

c. Взаимодействия водителя и диспетчеров ЦДС Организации осуществляются с помощью оборудования «помощник -водителя», с записью всех переговоров

d. Водитель на основании «Памятки водителя» использует оборудование «помощник -водителя».

e. Диспетчер ЦДС Организации дает указания водителю через звуковой блок оборудования «помощник -водителя», на которые водитель в обязательном порядке должен ответить.

f. Обязательное выполнение расписания при работе на маршруте, и выполнение распоряжений диспетчера ЦДУ по регулировке интервала движения.

g. Не допускать необоснованных простоев на конечных и промежуточных остановочных пунктах .

h. Обо всех случаях простоя на линии или выбытия из движения водитель должен сообщить непосредственно диспетчеру ЦДС либо через специально определенных оперативных работников перевозчиков. Без фиксации причины простоя, он будет считаться «самовольным простоем» с применением дисциплинарных мер воздействия.

i. Обязательное своевременное информирование диспетчера по выпуску или начальника автоколонны о чрезвычайных происшествиях, ДТП, изменении маршрута и других случаев, нарушающих работу по расписанию.

j. При отключении оборудования «помощник-водителя» по техническим причинам, водитель обязан незамедлительно сообщить об этом диспетчеру по выпуску, который сообщает об этом в отдел эксплуатации Организации для оперативного восстановления работоспособности системы. В случае отсутствия сообщения о неисправности, случай считается «Самовольным отключением» оборудования, рейс водителю не засчитывается.

k. Обязательно своевременно загружать оборудование «помощник-водителя» при выезде из парка или с отстоя.

Организация осуществляет регулирование ПЕ Перевозчика на маршруте в соответствии с расписанием. Обеспечивает равномерность интервалов движения, это способствует равномерному наполнению салонов, что повышает уровень обилечивания пассажиров. Формирует и отправляет отчеты о работе маршрута по формам предусмотренным Приложением №1. Информирует Перевозчика обо всех выявленных нарушениях (отклонении от расписания, опозданиях, простоях, отключении оборудование «помощник-водителя» и т.п.), т.е. предоставляет информацию, которая позволяет Перевозчику провести организационную работу по совершенствованию своей деятельности.

Осуществляет восстановление регулярности движения диспетчером ЦДС на основании систематической информации о состоянии движения подвижного состава по каждому маршруту.

Для управления движением на маршруте, диспетчер ЦДС пользуется определенным набором приемов, указанных в руководстве по управлению движением (приложение №6)

	Организация

ТОО «________________________»

_________________


	Перевозчик

ТОО «___________________»

_________________________


Приложение №3
к Договору о сотрудничестве в рамках диспетчерского сопровождения,

контроля и управления работы пассажирского транспорта

№_______от_____________201__г.

	№ мар.
	Гос.№
	Марка
	Вместимость
	Количество сидячих мест
	Наличие дверей
	Год выпуска
	Привлеченный/

Собственный
	Состояние ПЕ (рабочее, длительный ремонт, списание)

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Организация

ТОО «________________»

________________________
	Перевозчик

ТОО «___________________»

_________________________


Приложение №4
к Договору о сотрудничестве в рамках диспетчерского сопровождения,

контроля и управления работы пассажирского транспорта
№_______от_____________201__г.

Правила эксплуатации установленного оборудования


Перевозчику категорически запрещается вмешиваться в работу устройства, а именно:

– самостоятельно демонтировать устройство;

– самостоятельно, без специалистов Организации, перемещать устройство с места где оно было смонтировано;

– нарушать целостность корпуса устройства и короба, в котором оно находится;

– производить отключение или замену кабеля, менять источник электропитания. Изменять схему электрической цепи устройства, даже частично;

– вскрывать корпус блока предохранителей;

– отключать устройство от источника электропитания (если того не требуют правила техники безопасности);

– создавать искусственные помехи в работе антенны;

– не допускать попадания воды, кислоты, ГСМ и других жидких веществ на устройство


Немедленно поставить в известность Организацию о случаях, если обнаружено следующее:

– визуально видимые повреждения устройства;

– нарушение монтажных креплений устройства;

– повышенный износ и/или обрыв кабеля в цепи электропитания устройства

	Организация

ТОО «_______________________»

_________________ 
	Перевозчик

ТОО «___________________»

__________________________


Приложение№5
к Договору о сотрудничестве в рамках диспетчерского сопровождения,

контроля и управления работы пассажирского транспорта

№_______от_____________201__г.

РУКОВОДСТВО ПО УПРАВЛЕНИЮ ДВИЖЕНИЕМ

1. При выбытии подвижной единицы из движения диспетчер может впереди движущийся подвижной состав задержать на 1/3 интервала, а следующий за выбывшим отправить в рейс на 1/3 интервала раньше.

2. При значительном увеличении интервала из-за выбытия подвижных единиц, диспетчер может отправлять их поинтервально. При этом новый интервал рассчитывается делением времени оборотного рейса на количество ПЕ в движении.

3. Подобным образом устанавливается режим движения при увеличении времени рейса из-за тумана, гололеда, снегопада и т.п.

4. При задержке в движении может быть дана команда на нагон опоздания. Команда выполняется за счет сокращения стоянок на остановках и конечных и увеличения скорости движения, с условием соблюдения безопасности движения. Если две и более ПЕ идут слишком близко, передние могут работать несколько остановок только на высадку.

5. Замедление ПЕ осуществляется за счет выдержки его на конечной станции либо замедления скорости движения.

6. При прибытии подвижной единицы с большим опозданием, она может быть отправлена в укороченный рейс для возврата в свой график.

	Организация

ТОО «________________________»

_________________ 
	Перевозчик

ТОО «___________________»

__________________________


Приложение 3 к отчету.

Проект типового договора между оператором 

электронного билетирования и перевозчиком

Договор

на оказание услуг по обеспечению функционирования и комплексного сопровождения автоматизированной системы оплаты и учета проезда на общественном транспорте 

                                                                 «______»_________201​​__ г 
ТОО «____________________» правообладатель Автоматизированной системой учета и оплаты проезда (ЭЛЕКТРОННОГО БИЛЕТИРОВАНИЯ),именуемый в дальнейшем Оператор, в лице __________________. и ТОО  ________ именуемый в дальнейшем Перевозчик, в лице ____________________, действующего на основании ________, с другой стороны, совместно именуемые - Стороны, с целью  развития и совершенствования взаимоотношении в сфере пассажирских перевозок общественным транспортом (регион, город, область)заключили настоящий Договор (далее – Договор).
Термины и определения:
Автоматизированная   система   учета и   оплаты   проезда   (далее - АСУОП)-территориально распределенный аппаратно-программный комплекс, включающий специализированное оборудование транспортных средств и пунктов реализации/активации Транспортных карт, локальные центры обработки информации и региональный центр обработки информации.
Транспортная карта (далее ТК) - микропроцессорная бесконтактная карта стандарта Mifare, позволяющая осуществлять оплату проезда и учет Пассажиров транспортом общего пользования Перевозчика, оснащенным оборудованием АСУОП. ТК является собственностью Оператора АСУОП.
Пассажир - физическое лицо имеющее намерение заключить договор, либо заключившее договор перевозки на наземном транспорте Перевозчика, оснащенным оборудованием АСУОП, по маршрутам Перевозчика, установленным муниципальным образованием.
Активация транспортной карты - операция по установке срока действия Транспортной карты и количества поездок или денежного эквивалента в тенге для проезда с использованием Транспортной карты.
Транзакция - информационный обмен данными между терминалом пополнения, транспортным терминалом и программно-аппаратным комплексом Системы. Транзакция формируется в Системе в результате совершения операции с использованием Транспортной карты и является подтверждением факта совершения Пассажиром операции с использованием Транспортной карты.
Отчетный месяц - календарный месяц.
Декада Отчетного месяца - десять дней календарного месяца.
Информация - информация о совершенных Транзакциях и Активации ТК.
Невыезженные поездки - оплаченные Пассажиром поездки на наземном транспорте Перевозчика, путем приобретении/пополнения ТК, неосуществленные Перевозчиком по основаниям не связанным с неисполнением им своих обязательств перед Пассажиром (например: утеря Пассажиром ТК, истечение срока действия ТК и т.п.).

Контрольно-ревизионное управление (далее КРУ) -  структурное подразделение Оператора ответственное за ежедневное совершение действий направленных на полное обеспечение собираемости денежных средств от Пассажиров на каждой транспортной единице Перевозчика (автобусы, микроавтобусы, троллейбусы).  

Сервисная служба - структурное подразделение оператора ответственное за совершение действий направленных на круглосуточное и круглогодичное обеспечение работоспособности АСУОП.
Регламент – нормативный акт регламентирующий деятельность КРУ, Сервисной службы и взаимодействие данных подразделений  с Перевозчиком. Настоящий Договор без утвержденных Регламентов недействителен. 

УПТ  – «Управление пассажирского транспорта и автомобильных дорог города акимата»
1.  Предмет договора
1.1. По настоящему договору Оператор за собственный счет оснащает наземный транспорт Перевозчика оборудованиемАСУОП для применения  транспортного приложения транспортной карты.

Перевозчик, возлагая на себя обязанности перед Пассажирами, обязуетсяосуществлять пассажирские перевозки собственным наземным транспортом, оснащеннымоборудованием АСУОП, для чего наделяет Оператора полномочиями,на возмездной основе, совершать действия, направленные на полное обеспечение собираемости денежных средств от Пассажиров. 
1.2.
Стороны совместно утверждают Регламент взаимодействия КРУ и Перевозчика, Сервисной службы и Перевозчика (Приложение № 5 и 6 к настоящемуДоговору), а также, по необходимости, в период действия настоящего Договора, составляютинструкции и прочие документы, которые могут быть востребованы в рамках исполнениянастоящего Договора.
1. Права и обязанности Сторон
Перевозчик обязуется:
2.1. назначить ответственных лиц, отвечающих за оперативное взаимодействие между Сторонами (за технические вопросы оборудования АСОУП, технические вопросы по замене оборудования АСОУП в случае технической  неисправности  подвижного состава на линии ,финансовые вопросы);
2.2. оказывать услуги перевозки Пассажиров с использованием системы АСУОП, согласно Договора, заключенного с УПТ, и в соответствие с требованиями действующего законодательства РК;

принимать ТК и в дальнейшем Карты банка, а так же другие технологии оплаты, при этом не вправе отказать в их приеме Пассажиру на оборудованных Транспортных средствах Перевозчика.

2.3. принимать денежные средства от Оператора, перечисляемые им за осуществленные пассажирские перевозки в Отчетном месяце;

2.4. предоставлять в соответствие с регламентом информационного взаимодействия (Приложение №1 к настоящему Договору) документы и информацию, необходимые для исполнения Сторонами своих обязательств по Договору;

2.5. при необходимости осуществлять с Оператором промежуточные сверки по количеству осуществленных перевозок пассажиров и их типам/видам;

2.6. принять в эксплуатацию бортовое и диспетчерское оборудование, необходимое для установки на свой подвижной состав (маршрутные транспортные средства) и нести полную материальную ответственность за его сохранность согласно Приложению № ___  ;

2.7. по согласованию с Оператором предоставлять доступ к своим маршрутным транспортным средствам и помещениям сотрудникам Оператора для установки и дальнейшего технического обслуживания  бортового и диспетчерского оборудования необходимого для функционирования АСУОП;
2.8. ежемесячно, не позднее пятого числа месяца следующего за Отчетным, подписывать с Оператором Акт (Отчет) выполненных работ/услуг по форме установленной Приложением №2 к настоящему Договору.
Перевозчик имеет право:
2.9.
запрашивать и получать у Оператора информацию, необходимую для надлежащего исполнениясвоих обязательств по Договору, в том числе по деятельности КРУ и Сервисной службы;
2.10. осуществлять с Оператором сверки относительно Информации по количеству осуществленных пассажирских перевозок (Транзакций и Активаций);
2.11. по предварительному обязательному уведомлению Оператора заменять транспортные средства, оборудованные АСУОП, используемые для осуществления пассажирских перевозок;
2.12.  своевременно получать денежные средства от Оператора за выполненные работы согласно п. 3.2.;
2.13. получать информациюо количестве перевезенных пассажиров и количестве денежных средств, подлежащих перечислению Оператором в срок не позднее 5 числа месяца, следующего за отчетным , оперативную информацию в любое время;
2.14.
производить проверку правильности учета перевезенных пассажиров и распределения доходов с привлечением третьих лиц в качестве экспертов;

2.14.1. В случае существенного неисполнения условий данного Договора, выраженного в снижение  на 10 (десять) и более процентов в день по сравнению с предыдущим днем количества транзакций и/или выручки по транзакциям по причинам находящимся в компетенции и/или зоне ответственности Оператора, Перевозчик имеет право требования на компенсацию  и снижение размера комиссии Оператора.

Оператор обязуется:
2.15. назначить ответственных лиц отвечающих за оперативное взаимодействие между Сторонами;
2.16. исполнять свои обязанности по Договору надлежащим образом в соответствии с условиями Договора:  
2.17. осуществлять действия по учету перевозимых Перевозчиком пассажиров по ТК, указанным в Приложении №3 настоящего Договора,  в том числе, но не ограничиваясь, распространять (реализовывать) ТК, принимать денежные средства от Пассажиров в счет реализации ТК, активировать их и пополнять, принимать, обрабатывать и хранить Транзакции с Информацией о поездках Пассажиров всех категорий и вести базу данных;
2.18. своевременно и в полном объеме осуществлять все взаиморасчеты с Перевозчиком согласно п.3.2.;
2.19. по окончании каждого Отчетного месяца, не позднее пятого числа месяца, следующего за Отчетным, предоставлять Перевозчику Информацию, заверенную печатью Оператора;
2.20.ежедневно и по итогам месяца предоставлять Перевозчику Информациюдляосуществления  взаиморасчетов  между  Оператором  и  Перевозчиком,     информацию  о Транзакциях льготных категорий граждан и другую информацию по запросу;
2.21.осуществлять выпуск ТК различных типов за собственный счет. Типы ТК карт оформляются в виде Приложения № 3 к настоящему Договору и согласуются с   Акиматом;  

2.22. обеспечивать наличие и/или функционирование пунктов выдачи и пополнения ТК согласно потребностям Пассажиров;
2.23.в течение 2 (двух)часов с момента получения уведомления от Перевозчика о неисправности бортового и/или диспетчерского оборудования АСУОП, обеспечить работоспособность данного оборудования (ремонт, либо замену);

2.24. обеспечить информационную поддержку о внедрении новой системы (АСОУП) среди населения и регулярно обновлять ее.

2.25. В течение 10 (десяти) рабочих дней предоставлять мотивированный ответ на любые запросы Перевозчика и/или Ассоциации Перевозчиков касающихся данного Договора и его составных частей. В случае не предоставления ответа Перевозчику и/или Ассоциации Перевозчиков в течении 10 (десяти) дней выплачивает Перевозчику и/или Ассоциации Перевозчиков 5 МРП, но всего не более 25 МРП.

2.26. В случае наступления события указанного в пункте 2.14.1. Договора компенсировать Перевозчику в досудебном порядке, в течении 10 рабочих дней со дня наступления события,  упущенную выгоду и/или пересмотреть размер комиссии по данному Договору в сторону снижения.

2.27. Ежегодно производить замену 10 (десяти) процентов специализированного оборудования транспортных средств АСУОП установленного на ПЕ Перевозчика на новое. Подтверждается актами замены. 

Оператор имеет право:
2.24. любым законным способом привлекать Пассажиров, осуществлять действия для их информирования об услугах Перевозчика его наземным транспортом оснащенным оборудованием АСУОП;
2.25. запрашивать у Перевозчика информацию необходимую для надлежащего исполнения своих обязательств по Договору, а именно информацию о выполненных перевозках по ТК на транспорте общего пользования, оборудованном АСУОП; о реализованных/активированных ТК, а также иную информацию в соответствии с регламентом информационного взаимодействия (Приложение №1 к настоящему Договору);
3. Размер вознаграждения и порядок расчетов
3.1. Денежные средства, полученные Оператором от пассажиров в счет реализации им ТК или их пополнения, перечисляются Оператором Перевозчику  по установленному Маслихатом тарифу для Перевозчика (Приложение 3 к настоящему Договору), помноженному на количество осуществленных Перевозчиком перевозок Пассажиров в Отчетном месяце согласно требованиям п. 3.2. настоящего Договора. Размер вознаграждения Оператора по настоящему Договору  ежедневно вычитается Оператором из денежных средств, подлежащих перечислению Перевозчику, и составляет: 

3.1.1. …% (…. процентов) от перечисленных денежных средств, рассчитанных  как  количество перевезенных Перевозчиком Пассажиров по транспортным картам помноженного на стоимость одной поездки пассажира в маршрутном транспортном средстве Перевозчика, оборудованного АСУОП, согласно действующему тарифу, включая льготный тариф,  утвержденных Маслихатом.    

3.2. Взаиморасчеты между Сторонами по настоящему Договору осуществляются Оператором ежемесячно частями, в следующем порядке:

· Оператор перечисляет денежные средства Перевозчику, согласно п. 3.1. настоящего Договора, за осуществленные Перевозчиком перевозки Пассажиров за отчетный день, не позднее 2-го (второго) банковского дня следующего за отчетным днем в будние дни;

·   Оператор в последний рабочий день перед выходными или праздничными днями перечисляет Перевозчику Депозит в размере среднего дохода за выходные дни . В случае превышения или уменьшения перечисленной суммы Депозита над фактической выручкой за выходные дни , в следующий рабочий день производится перерасчет.   

· Окончательный расчет производится Сторонами не позднее пятого банковского дня месяца, следующего за Отчетным, в соответствии с Актом (Отчетом) выполненных работ/услуг;

3.3. В случае, если по истечении 10 (Десяти) календарных дней со дня получения от Оператора Акта (Отчета) выполненных работ/услуг в соответствии с п. 2.8. настоящего Договора Перевозчик не передал Оператору подписанный со своей стороны Акт (Отчет) выполненных работ/услуг, либо мотивированный отказ, Стороны считают оказанные услуги и поручение принятыми Перевозчиком и подлежащими оплате в полном объеме.

3.4. В случае получения от Перевозчика мотивированного отказа от подписания Акта (Отчета), Стороны обязуются рассмотреть такой отказ и принять решение относительно Информации, по которой возникли разногласия. В случае если Стороны не смогут согласовать Информацию, по которой возникли разногласия, то возникшие разногласия урегулируются Сторонами в порядке, установленном п.п. 7.3, 7.4 настоящего Договора.

4. Ответственность
4.1. За неисполнение или ненадлежащее исполнение обязательств по настоящему Договору Стороны несут ответственность в соответствии с действующим законодательством Республики Казахстан и положениями настоящего Договора.
4.2. Оператор несет ответственность за нарушение сроков перечисления денежных средств в счет оплаты вознаграждения Перевозчика (п. 3.2.) в виде пени в размере 0,3% ставки рефинасирования Нацбанка  РК, от неперечисленной в срок денежной суммы за каждый день просрочки.
4.3.В случае расторжения настоящего Договора по инициативе Перевозчика, Перевозчик выплачивает Оператору компенсацию. Размер компенсации определен Сторонами как: 

·  Сумма понесенных  расходов Оператора  по  оснащению и демонтажуназемного транспорта Перевозчика оборудованием АСУОП и расходов по установке центрального оборудования транспортного процессинга у Оператора.

·  Размер компенсации рассчитывается как среднемесячный объем денежных средств, отражаемый в Актах (Отчетах) выполненных работ за последние три месяца, до даты расторжения настоящего Договора помноженный на 3 календарных месяца с момента уведомления Оператора о желании расторгнуть Договор. Компенсация выплачивается Перевозчиком до момента расторжения Договора, в течение пяти банковских дней с момента предъявления об этом требования Оператора.
4.3.1. В случае систематического наступления событий указанных в пункте 2.14.1 (более 3 раз за последние 180 дней) расторжение настоящего Договора по инициативе Перевозчика производится без возмещения каких либо затрат Оператору.
4.4. за не предоставление, несвоевременное предоставление Информации, в виде штрафа за каждый день просрочки в размере 5МРП , но не более 25МРП.
4.5. В случае расторжения данного Договора стороны обязуются произвести все взаиморасчеты по настоящему Договору не позднее 10-ти (Десяти) банковских дней с момента подписания сторонами соглашения о расторжении Договора.
4.6. В случае выхода из строя оборудования АСУОП, установленного на транспортном средстве Перевозчика, Перевозчик немедленно информирует Оператора о таком факте и осуществляет перевозку Пассажиров с учетом п.п. 2.23настоящего Договора. Снятие с маршрута такого транспортного средства не допускается, все ремонтно-восстановительные работы вышедшего из строя оборудования АСУОП производятся Оператором во время регламентной стоянки данного транспортного средства.До восстановления работоспособности оборудования АСУОП Перевозчик осуществляет перевозку Пассажиров в порядке, установленном для Перевозчика до внедрения АСУОП. 
5. Срок действия договора

5.1.Настоящий Договор вступает в силу со дня его подписания и действует _____________________________
5.2.Договор может быть пролонгирован по согласованию Сторон за 30
(Тридцать) календарных дней до окончания срока его действия.
5.3.Настоящий Договор может быть расторгнут досрочно только в следующих случаях:
– по соглашению Сторон;
– в случае прекращения деятельности Перевозчика в отношении осуществления пассажирских перевозок в г Алматы ;
– по решению суда.
6. Форс-мажор
6.1. Стороны не несут ответственности за полное или частичное неисполнение или ненадлежащее исполнение своих обязательств по настоящему Договору в случае, если это неисполнение было вызвано обстоятельствами непреодолимой силы (форс-мажор), которые определяются в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации.
6.2. При возникновении форс-мажорных обстоятельств срок выполнения Сторонами своих обязательств по настоящему Договору соответственно отодвигается на период, в течение которого действовали такие обстоятельства и их последствия.
6.3. В случае возникновения форс-мажорных обстоятельств, Сторона, подвергшаяся их воздействию, в разумный срок в письменной форме уведомляет об этом другую Сторону. Уведомление должно содержать информацию о характере обстоятельств и предполагаемом сроке их действия, а также оценку их воздействия на выполнение Стороной своих обязательств по настоящему Договору.
6.4. В случае прекращения действия обстоятельств, указанных в п. 6.1. настоящего Договора, соответствующая Сторона уведомляет об этом другую Сторону в течение 5 (Пяти) дней. В уведомлении должно быть указано, в течение какого периода возможно возобновление выполнения обязательств по настоящему Договору.
6.5. Если форс-мажорные обстоятельства и/или их последствия будут действовать более 6 (Шести) месяцев или если в момент их возникновения станет очевидно, что они продлятся более этого срока, Стороны в кратчайшее время должны провести переговоры по выявлению приемлемых альтернативных путей выполнения настоящего Договора.
7. Прочие условия
7.1. Стороны не вправе разглашать конфиденциальные сведения производственного и коммерческого характера, которые стали им известны в процессе совместной деятельности.
7.2. Стороны оказывают друг другу содействие в охране исключительных прав и в защите от недобросовестной конкуренции сторонних организаций.
7.3. Споры и разногласия, касающиеся настоящего Договора, решаются путем переговоров.
7.4. При невозможности урегулирования споров путем переговоров Стороны вправе обратиться в судебные органы Республики Казахстан.

7.5. Во всем ином, чтоне нашло отражения в настоящем Договоре, Стороны руководствуются действующим законодательством Республики Казахстан .
7.6. Стороны прилагают все возможные усилия и применяют действия, не противоречащие законодательству РК, для урегулирования любых вопросов, связанных с обеспечением экономической эффективности пассажирских перевозок с использованием  АСУОП.
8. Заключительные положения
8.1. Стороны установили, что названия глав (статей) настоящего Договора предназначены исключительно для удобства пользования текстом настоящего Договора и буквального юридического толкования не имеют.
8.2. Все изменения и дополнения к настоящему Договору действительны только в том случае, если они оформлены в письменном виде и подписаны уполномоченными представителями Сторон.
8.3. Все Приложения к настоящему Договору являются его неотъемлемой частью.
8.4. Настоящий Договор составлен в двух подлинных экземплярах, имеющих одинаковую силу, по одному экземпляру для каждой из Сторон.
Приложения:
1. Приложение № 1 - Регламент информационного взаимодействия.
2. Приложение № 2 - Форма Акта (Отчета) выполненных работ.
3. Приложение № 3 – Транспортное приложение общественного наземного транспорта  и транспортные карты.

4. Приложение №5 – Регламент работы КРС  и его взаимодействия с Перевозчиком
5. Приложение №6 – Регламент работы Сервисной службы и порядок взаимодействия с Перевозчиком 
	Оператор

_________________________
	Перевозчик

        _______________________

	Реквизиты:   
	

	______________/__________/
	            __________/_________/




Приложение №1

к Договору №________

от «__»______201__ г. 
РЕГЛАМЕНТ

информационного взаимодействия между Оператором и Перевозчиком
Регламент информационного взаимодействия между Оператором и Перевозчиком регламентирует обмен информацией в отношении перевозок Пассажиров транспортом общего пользования, оборудованным АСУОП, определяет электронный документооборот между Перевозчиком, осуществляющим на территории муниципального образования перевозки Пассажиров транспортом общего пользования, оборудованным АСУОП и процессинговым центром (далее – ПЦ) Оператора.
Целью данного Регламента является обмен информацией для организации учета перевозок Пассажиров на транспорте общего пользования, оборудованном АСУОП по Транспортным картам (ТК).

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ


Выполнение настоящего Регламента в полном объеме является обязательным для Перевозчика и Оператора.
2.
СТОРОНЫ ОБЕСПЕЧИВАЮТ.

Оператор  обеспечивает:
ведение справочников (реестров) оборудования реализации/активации
Транспортных карт, обеспечивая уникальность кода записи справочника;

ведение справочников (реестров) устройств контроля оплаты проезда (терминалов кондуктора/водителя и других), обеспечивая уникальность кода записи справочника;

ведение реестра полученных ТК (в том числе возвращенных, реализованных и активированных ТК);

ведение реестра не подлежащих обслуживанию ТК (далее - Стоп-лист);

ежедневно обработку полученных от Перевозчика данных о выполненных перевозках по ТК на транспорте общего пользования, оборудованном АСУОП;

ежедневно обработку полученных от Перевозчика данных о реализованных/активированных ТК1, и информации о ТК1, поставленных Перевозчиком в Стоп-лист;

ведение справочника (реестра) причин постановки в Стоп-лист;

ежедневно формирование и передачу Перевозчику данных Стоп-листа по ТК;

формирование и отправку уведомлений о регистрации/обработке полученных данных, с указанием кода результата регистрации/обработки (сверка полученных данных);

ведение документооборота включающего в себя:

подтверждение корректности и целостности полученной информации от Перевозчика по «Форме проверка данных»;
информирование Перевозчика в случае получения данных, не соответствующих форматам (Приложение №4);

расчет и распределение между Сторонами средств, полученных Оператором и Перевозчиком от активации ТК в соответствии с действующим договором.

Перевозчик обеспечивает:

ведение справочников (реестров) обслуживаемых маршрутов, остановок, регионов, населенных пунктов, обеспечивающих уникальность кода записи справочника;

ежедневный сбор и подготовку для передачи в ПЦ данных о реализованных или активированных ТК1;

передачу в ПЦ подготовленных к передаче данных. Передача всей информации, подлежащей обработке, должна быть произведена не позднее 2-го дня месяца, следующего за отчетным календарным месяцем;

предоставление данных о выполненных перевозках по ТК на транспорте общего пользования, оборудованного АСУОП и об активированных ТК1, не вошедших в отчетный период, не позднее 3-х месяцев с даты выполненных перевозках по ТК, либо даты активации ТК1;

ведение документооборота включающего в себя:

подтверждение корректности и целостности полученной информации от Оператора о полученных данных по форме «проверка данных»;
информирование ПЦ в случае получения данных, не соответствующих форматам (Приложение №4) и другую информацию (Приложение №5).

3. ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ИНФОРМАЦИОННОГО ОБМЕНА, СПОСОБЫ И СРОКИ

3.1. Обмен информацией между Перевозчиком и Оператором производится в автоматическом или автоматизированном режиме по каналам связи.

3.2. Стороны определяют уполномоченных лиц по организации обмена данными между Оператором и Перевозчиком. Стороны информируют друг друга о контактных данных, уполномоченных лицах, направив другой Стороне письмо по установленной форме (Приложение № 1 к Регламенту).
3.3. При необходимости передачи данных на электронном носителе (CD-диске, DVD-диске, USB-диске), данные  передаются между Сторонами с сопроводительным письмом, оформленным по установленной форме (Приложение № 2 к Регламенту). 
3.4. К обработке Оператором принимаются только данные, сформированные с использованием зарегистрированных в Процессинговом центре устройств АСКОП и зарегистрированных в Процессинговым центре ТК, при условии заполнения всех обязательных информационных полей. При обработке записи, не соответствующей приведенному в настоящем пункте требованию, формируется код соответствующей ошибки.
3.5. Время передачи Перевозчиком информации за отчетный день для  обработки в ПЦ информации - до 11 часов 00 минут местного времени, следующего за отчетным днем. Информация, поступившая после этого времени, будет считаться поступившей на следующий рабочий день после даты передачи в Процессинговый центр. Сутки в системе начинают отсчитываться от 3 часов ночи текущих астрономических суток и заканчиваются в 3 часа следующих.
3.6. В случае длительной (более 2 дней) технической невозможности передачи/приема данных, Сторона, не имеющая возможности осуществлять обмен данными, письменно извещает другую Сторону, и Стороны производят обмен информацией на электронном носителе (CD-диске, DVD-диске, USB-диске) с сопроводительным письмом, оформленным по установленной форме (Приложение № 2 к Регламенту).

3.7. После составления всех необходимых отчетов, они подаются в виде распечатанного отчета генеральному директору транспортного предприятия – Перевозчику. Генеральный директор заверяет этот документ своей подписью и печатью, поскольку суммы, отображенные в представленном отчете, являются основанием для банковских операций по расчетам перечислений комиссий предприятию-перевозчику  и продавцам билетной продукции. 

3.8. Стороны составляют и подписывают Акт обмена данными, за предыдущий  Отчетный период (месяц/декада), который оформляется по установленной форме (Приложение № 4 к Регламенту).  Не позднее третьего рабочего дня месяца, следующего заОтчетным, Стороны составляют и подписывают Акт (Отчет) выполненных работ (услуг) за отчетный месяц, который оформляется по установленной форме (Приложение № 2 к Договору).
4.
ПОРЯДОК ПЕРЕДАЧИ СПРАВОЧНОЙ ИНФОРМАЦИИ
4.1.
Перевозчик передает в ПЦ не позднее трех дней 
после подписания настоящего регламента Справочники (реестры) маршрутов, населенных пунктов и остановок. Справочники: Сотрудники,  Должности, Транспортные средства (ТС),  Марки ТС, Типы ТС,  Административные коды, Маршрутная сеть, Остановки,  Маршруты/схемы/тарифы/расстояния. Данные информационные материалы представляются в письменном виде, заверенные подписью ответственного лица Перевозчика и печатью.

4.2 Обновления Справочников (реестров) могут быть частичными - внесение изменений с момента последнего формирования списка, или полными - для выверки Справочников между Сторонами. Периодичность полного обновления Справочников согласовывается Сторонами в рабочем порядке.
4.3 Обновления Справочников (реестров) должны происходить раньше передачи данных, ссылающихся на внесенные/измененные записи Справочников.
5. ДЕЙСТВИЯ СТОРОН В СЛУЧАЕ ВОЗМОЖНЫХ СБОЕВ В РАБОТЕ ИНФОРМАЦИОННЫХ СИСТЕМ И ИЗМЕНЕНИЯХ.

5.1. В случае возможных сбоев в работе информационных систем, Сторона, в работе системы которой обнаружен сбой, информирует другую в рамках документооборота  Сторону о невозможности исполнения настоящего Регламента с указанием предположительного времени устранения неполадок. При устранении неполадок противоположная Сторона информируется о готовности к работе.

5.2. Если в результате сбоя в работе информационной системы произошла потеря информации, восстановление которой без участия второй Стороны не возможна, Стороны разрабатывают, согласовывают и выполняют план мероприятий по ее восстановлению, включая повторную передачу информации.
5.3. По письменному запросу одной из Сторон и при наличии технической возможности информация может передаваться в закодированном виде запрошенным способом, в том числе, с использованием почтовых ящиков электронной почты третьих лиц, файловых серверов третьих лиц, WEB-серверов третьих лиц и через электронные носители информации третьих лиц (Приложение №3).

	Оператор:
	
	Перевозчик:

	
	
	

	
	
	

	__________________( _______)

МП
	
	_________________(__________)      

МП


Приложение №1 

к Регламенту

Форма информации о контактных данных уполномоченных лиц

Дата_____________
Направляем Вам контактную информацию лиц, уполномоченных для проведения электронного документооборота, от имени Сторона__________
	Ф.И.О.
	Должность
	Контактный телефон
	E-mail
	Факс

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Руководитель
расшифровка подписи
МП
Форму утверждаем:

	Оператор:
	
	Перевозчик:

	
	
	

	__________________( _______)

МП
	
	_________________(__________)      

МП


Приложение №2 
к Регламенту
Форма сопроводительного письма при обмене информацией

Дата_____________
Направляем Вам данные
назначение информации, например: о перевозках
пассажиров по транспортным картам, данные о реализованных/активированных транспортных картах


с______________ по_________________
	№п/п
	Имя файла
	Количество записей

	
	
	


Уполномоченное лицо
расшифровка подписи
Форму утверждаем:

	Оператор:
	
	Перевозчик:

	
	
	

	_______________( __________)

МП
	
	_______________(____________)      

МП


Приложение №3 
к Регламенту

Форма письма для сообщения адреса электронной 
почты, необходимого для обмена данными
Дата________________
Направляем Вам контактные данные, используемые
Сторона
для обмена данными между Оператором и Перевозчиком.
Адрес электронной почты:
Факс:
Почтовый адрес:
Телефон (для справок):
Руководитель
расшифровка подписи
МП
Форму утверждаем:

	Оператор:
	
	Перевозчик:

	_______________( ___________)

МП
	
	_____________(______________)      

МП


Приложение №4 к Регламенту
Форма Акта обмена данными за предыдущий Отчетный период (декада/месяц)     за ___________________20___ года
Город ______________
«      »___________20___ 

Оператор в    лице _____________________________________, действующего на основании ____________________________ с одной Стороны и Перевозчик в лице ______________________________________________, действующего на основании ____________________, с другой Стороны составили настоящий Акт о том, что за период с _______ по _______ 
Сторонами был произведен обмен следующей информацией:

	Передающая Сторона
	Название информационного файла

	
	

	
	

	
	

	
	


Руководитель
расшифровка подписи
МП
Руководитель
расшифровка подписи
МП

Форму утверждаем:

	Оператор:
	
	Перевозчик:

	
	
	

	________________( _________)

МП
	
	_______________(__________)      

МП


Приложение №5 
к Регламенту
Форма сопроводительного письма при обмене информацией
Дата_____________
Направляем Вам данные
назначение информации, например: об изменении справочников обслуживаемых маршрутов, остановок и т.д. с ___дата_____ 


Уполномоченное лицо
расшифровка подписи
Форму утверждаем:

	Оператор:
	
	Перевозчик:

	
	
	

	______________( ___________)

МП
	
	______________(____________)      

МП


Приложение № 2

к Договору № _________ от ______ 201__ г.

Форма акта (Отчета) выполненных работ

АКТ (Отчет) № _______

выполненных работ (услуг)

по договору № ______________ от «___»____________20__г.









« __ » ________ 20__  г.
Мы, нижеподписавшиеся, ____________________________________________________________, далее именуемое Оператор, в лице ______________, действующего на основании ______, с одной стороны, и ________, далее именуемое Перевозчик, в лице ___________, действующего на основании ___________, с другой стороны, составили настоящий Акт о том, что по договору № ________ за период с «__»________20__г. по «__»__________20__г. обязательства Оператора выполнены в необходимом объеме и соответствуют условиям вышеуказанного договора, а именно им было привлечено нижеуказанное количество Пассажиров:

	Количество перевезённых пассажиров (ед.)
	Стоимость одной перевозки (тенге)
	Общая стоимость всех перевозок (тенге)
	Вознаграждение Оператора - 10%

(тенге)

	
	
	
	

	
	
	
	


Стороны не имеют друг к другу никаких финансовых, материальных и иных претензий.

Настоящий Акт составлен в двух экземплярах, имеющих одинаковую юридическую силу, по одному для каждой из сторон.

Оператор:






Перевозчик:


_____________/_______/



____________/ ____________/


М.П.






М.П.
Приложение № 3

к Договору № _________ от __________

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


· Тарифы и стоимость Социальной Транспортной Карты (СТК), Социальной Транспортной Карты Учащегося (СТКУ) и Социальной Транспортной Карты Студента (СТКС) определяются отдельным соглашением по дополнительному согласованию с Акиматом

Оператор:






Перевозчик:


_____________/_________/


________________/___________/

М.П.






М.П

Приложение 4 
к отчету

Типовое положение о контрольно-техническом пункте

1.  Общие положения

1.1. Настоящее Положение устанавливает требования к контрольно-техническому пункту, его материально-технической базе, перечню операций осмотра технического состояния транспортных средств.
1.2. Контроль проводится для предупреждения допуска к работе технически неисправных транспортных средств.

1.3. Ответственность за организацию работы контрольно-технического пункта возлагается на главного инженера предприятия, хозяйства. 

1.4. При временном закреплении транспортных средств за отдельными производственными участками ответственность за техническое состояние возлагается на руководителей этих участков

2. Требования к контрольно-техническому пункту и его материально-технической базе 

2.1. Контрольно-технический пункт (КТП) организуется при машинных дворах, гаражах, автотранспортных предприятиях и других местах хранения техники.

2.2. Контрольно-технический пункт должен состоять из помещения для механика, площадки с твердым покрытием для проверки в действии тормозной системы, осмотровой ямы, а также ворот для въезда и выезда техники.

2.3. В помещении механика должно быть:

перечень всех транспортных средств, находящихся на учете в предприятии;

график работы транспортных средств по времени суток, утвержденный руководителем предприятия;

операционно-технологические карты осмотра транспортных средств;

образцы оформления путевых листов, журнал механика (приложение1);

шкаф для размещения в нем набора инструмента и приспособлений (приложение 2);

стол, стул, канцелярские принадлежности и часы;

средства для информации водителей и механизаторов о неблагоприятных погодных условиях;

должностная инструкция механика контрольно-технического пункта;

отопление и освещение.

2.4. На КТП проверяется наличие удостоверения на право управления транспортным средством, путевые листы и другая документация. При обнаружении отклонений транспортное средство задерживается. О неисправностях и неточностях в записи механик делает отметку в журнале (приложение 1).

2.5. Механик КТП организует техническую помощь, а при необходимости – буксировку транспортного средства на место стоянки, при получении сообщения о неисправности транспортного средства на линии устанавливает причину неисправности, определяет характер и объем ремонтных работ.

2.6. При возврате транспортного средства с внешними повреждениями на КТП составляется акт по форме (приложение 3). Он представляется на утверждение главному инженеру хозяйства и является основанием для предъявления материального иска к виновнику. Факт повреждения транспортного средства сообщается в ГАИ.

3. Контроль за техническим состоянием транспортных средств на КТП

3.1. В процессе осмотра транспортных средств на контрольно-техническом пункте механик проверяет:

комплектность транспортного средства, его состояние, внешний вид облицовки радиатора, кузова (кабины и платформы);

отсутствие подтекания масла, топлива, воды, тормозной жидкости;

состояние рулевых тяг и шаровых соединений, тросов, шлангов, трубопроводов, тормозов, рамы и рессор, шин, сцепного устройства, освещения и работы стеклоочистителей;

наличие и комплектность аптечки, огнетушителя, знака аварийной остановки, средств индивидуальной защиты водителей при перевозке опасных и вредных веществ специальными автомашинами.

3.2. На транспортных средствах для перевозки легковоспламеняющихся веществ проверяется наличие двух пенных огнетушителей, ящика с песком, лопаты и кошмы, исправность заземления и металлизации шлангов.

3.3. На транспортных средствах для перевозки людей проверяется отсутствие посторонних предметов в салоне кузова, исправность освещения, правильность закрепления скамеек, исправность замков дверей и люков, наличие лесенки, а также установка двухсторонней сигнализации.

3.4. По тормозной системе проверяется:

эффективность торможения транспортного средства и прицепа;

равномерность торможения всех колес;

герметичность пневматической и гидравлической системы тормозов;

работа манометра системы конструкции завода-изготовителя;

работа стояночного тормоза.

3.5. По рулевому управлению проверяется:

величина люфта рулевого колеса;

легкость вращения рулевого колеса;

надежность крепления колонки рулевого колеса, картера рулевого механизма и шплинтовки мест соединения деталей;

работа гидроусилителя руля.

3.6. По шинам проверяются:

износ протектора;

соответствие шин по размеру и допустимой нагрузке;

целостность протектора;

сходимость управляемых колес;

надежность закрепления колес на ступице;

давление в шинах;

наличие инородных предметов между сдвоенными шинами.

3.7. По двигателю и трансмиссии проверяются:

соответствие двигателя конструкции завода-изготовителя;

содержание СО или дымность;

исправность глушителя;

герметичность топливной системы;

легкость включения передачи КПП без затруднений и шума, самопроизвольного выключения передач и пробуксовки сцепления;

приспособления для подавления помех радиоприемнику;

вибрация и крепление карданной передачи.

3.8. По другим элементам конструкции проверяются:

пломбы спидометрового оборудования;

тягово-сцепные и опорно-сцепные устройства автомобилей-тягачей и прицепных звеньев, а также предусмотренных их конструкцией страховочные тросы;

работоспособность замков дверей, запоры бортов аварийных выходов;

наличие зеркала заднего вида, звуковой сигнал;

установка предметов декоративного оборудования, уменьшающих обзорность с места водителя;

стеклоочистителя и омывателя стекол;

внешние и внутренние световые приборы.

3.9. При направлении транспортных средств в командировку более суток на КТП дополнительно проверяются:

исправность замков дверей кабины или кузова;

исправность запоров бортов грузовой платформы;

работа механизма регулировки положения сидения водителя;

аварийные выходы и устройства приведения их в действие;

работа сигнала аварийной остановки или наличие знака аварийной остановки;

работа устройства обогрева и обдува ветрового стекла;

наличие грязезащитных фартуков и брызговиков;

противооткатные устройства (не менее двух);

исправность стеклоомывателей и стеклоочистителей;

наличие буксировочного троса, шансового инструмента и других средств, предусмотренных при перевозке грузов.
Приложение 1 

к  Типовому положению о КТП
Журнал механика

	 N
п/п
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Приложение 2

к Типовому положению о КТП

 Перечень

оборудования и инструментов, необходимых для

работы контрольно-технического пункта
	№
п/п
	Наименование
	Коли-
чество
	Шифр,
ГОСТ

	1
	Прибор для проверки рулевого управления
	1
	НИИАТ
К-432

	2
	Манометр шинный
	1
	458

	3
	Стетоскоп
	1
	КИ-1164

	4
	Переносная лампа с длинным шнуром или
переносной фонарь со щелочным аккумулятором
	1
	 

	5
	Молоток 200 г с рукояткой 250 мм
	1
	ГОСТ 2310

	6
	Линейка для проверки схождения передних колес
	1
	2182

	7
	Газоанализатор
	1
	 

	8
	Набор специальных щупов
	1
	 

	9
	Рулетка (мерная линейка)
	1
	 


Приложение 3 
к Типовому положению о КТП
АКТ №_____

учета повреждений транспортных средств

“_____” _________________ 19 ___ г.

 

Комиссия в составе _________________________________________________

_____________________ механика _____________________________________

_____ водителя  составила настоящий акт в том, что при

возврате транспортного средства марки _________ гос.номер __________

_________ при наружном осмотре его обнаружены следующие повреждения:

1. _________________________________________________________________

2. _________________________________________________________________

3. _________________________________________________________________

4. _________________________________________________________________

5. _________________________________________________________________

Повреждение  (авария)   произошло    под    управлением    водителя

__________________________________ и оформлено ________

____________________________________________________________________

(контрольно-технический пункт)

 

Механик  _________________________________ (          )

Водитель _________________________________ (          )

_________________________________ (          )

 

С актом согласен. Приступить к ремонту разрешаю.

Инженер по БД _________________________________________ 
Приложение 5 

к отчёту

Проект
Типовой договор аренды автобуса между победителем конкурса на регулярные перевозки пассажиров по маршрутам и собственником автобуса (ов) или микроавтобуса(ов)
№_____ 
г. ___________





 «____» _________ 20__ г.
 
_______________________________________________, именуемый в дальнейшем «Арендодатель», являющийся собственником автобуса, действующий на основании______________ , с одной стороны, и ТОО  или ИП «________________», именуемое в дальнейшем «Арендатор», в лице Директора _____________, действующего на основании Устава, с другой стороны, далее совместно именуемые «Стороны», заключили настоящий Договор о нижеследующем:
 
                                      1. Предмет договора
1.1. Арендодатель в целях осуществления регулярных перевозок пассажиров передает Арендатору во временное владение и пользование принадлежащий ему на праве личной собственности автомобиль, марки «_____________________», тех.паспорт серии ______________, год выпуска _____, цвет ____________________, двигатель №____________, шасси №___________, гос. номер _______________, (далее - «Автомобиль»), а Арендатор эксплуатирует и осуществляет перевозку пассажиров  по регулярным маршрутам, определенным настоящим Договором. 
2. Обязательство сторон:
2.1. Арендодатель обязуется:







а)передать Арендатору во временное пользование Автомобиль в технически исправном состоянии;









б)оплатить транспортный налог;








в) выполнять иные действия, определенные настоящим Договором.

2.2. Арендатор обязуется:








а) использовать Автомобиль строго по целевому назначению на
 обслуживание регулярного маршрута;





б) не передавать право пользования Автомобилем третьим лицам без письменного соглашения Арендодателя;








в) своевременно уплачивать арендную плату.






г) выполнять иные действия, определенные настоящим Договором.

3. Особые условия

3.1. Сбор и получение доходов

3.1.1. Доходы от перевозки пассажиров на Автомобиле является доходом Арендатора и сдаются в полном объеме в кассу Арендатору;


3.1.2. Арендатор ежедневно принимает наличную выручку и выдаёт чек;
3.1.3. Арендатор обязан осуществлять контроль за соблюдением сбора и получения дохода на маршруте; 

3.2. Страхование гражданско - правовой ответственности

3.2.1. Страхование гражданско - правовой ответственности владельца транспортных средств и перевозчика перед пассажирами на период аренды производится Арендатором на своё имя;






3.2.2.Гражданско-правовую ответственность владельца транспортных средств и перевозчика перед пассажирами в случае дорожно-транспортного происшествия несёт Арендатор;







3.2.3. Арендатор  своевременно вносит изменения в страховой договор в случае замены Автомобиля. 
3.3. Безопасность дорожного движения и качества транспортных

услуг











3.3.1. Ответственность за безопасность дорожного движения в соответствии с законодательством РК и оказание транспортных услуг населению на указанном Автомобиле несёт Арендатор. 

         3.4. Эксплуатация, техническое обслуживание и ремонт

3.4.1. Эксплуатация, техническое обслуживание и ремонт Автомобиля производится в соответствии с требованиями законодательства РК Арендатором.












4. Срок аренды
4.1. Арендатор принимает Автомобиль в пользование сроком на _______________________________________________________________
(срок аренды автобусов должен соответствовать сроку действия Свидетельства на



 обслуживание маршрута в соответствии с условием Конкурса)


4.2. Арендодатель приступает к оказанию услуг Арендатору по использованию и обслуживанию Автомобиля с даты подписания настоящего Договора. 
5. Размер арендной платы
5.1. За пользование Автомобилем и оказываемые Арендодателем услуги по обслуживанию Автомобиля Арендатор уплачивает Арендодателю арендную плату в размере _______________________________________ тенге в месяц с удержанием из нее налогов и других обязательных платежей в бюджет, установленных действующим налоговым законодательством.  
6. Ответственность Сторон:
6.1. Арендатор возмещает Арендодателю ущерб, причиненный хищением или гибелью Автомобиля по его вине, включая претензии третьих лиц.
6.2. За несвоевременное внесение арендной платы Арендатор уплачивает Арендодателю пеню в размере  ____ %за каждый день просрочки, но не более _____ от общей просроченной суммы. 
7. Общие положения
7.1. Изменения и дополнения к настоящему договору считаются действительными лишь в том случае, если они подписаны уполномоченными представителями Сторон.
7.2. Споры Сторон между собой и с третьими лицами разрешаются путем переговоров, а при недостижении согласия подлежат рассмотрению в суде.
7.3. Настоящий Договор составлен в двух экземплярах, имеющих одинаковую юридическую силу, по одному для каждой из Сторон. 
8. Приложения:
1. Копия удостоверения личности Арендодателя.
2. Копия свидетельства налогоплательщика Арендодателя.
 
9. ЮРИДИЧЕСКИЕ АДРЕСА, БАНКОВСКИЕ И ИНЫЕ РЕКВИЗИТЫ И ПОДПИСИ СТОРОН
 
	      Арендодатель
	                   Арендатор


 
_________________________

__________________________
_________________________

            __________________________
_________________________

__________________________
